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Opis techniczny

Projekt drogowy dla budowy ciagu pieszo-rowerowego w Gaju Swictopetka oraz zatoki
postojowej przy Kolegiacie w miejscowosci Kartuzy.

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

Umowa nr 13/16/1Z z dnia 04.10.2016r. zawarta pomigdzy:

Gming Kartuzy z siedzibg przy ul. Gen. J. Hallera 1, 83-300 Kartuzy,
reprezentowang przez p. Mieczystawa Grzegorza Gotunskiego,

a firmg VIATRAKT Lukasz Kitowski z siedzibg przy ul. Lesnej 1A/1, 83-300 Kartuzy
reprezentowang przez p. Lukasza Kitowskiego,

YV V V V

A\

Wytyczne Inwestora,

Y

Mapa sytuacyjno — wysokosciowa do celow projektowych w skali 1:500 obejmujaca
obszar opracowania wykonana przez firm¢ Miernik Ustugi Geodezyjne s.c. 83-340
Sierakowice, ul. Dworcowa 1 ,
» Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne
i ich usytuowanie,
» Prawo o ruchu drogowym,
» Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane,
» Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i poétsztywnych GDDP
Zarzadzenie nr 6 z dnia 24 kwietnia 1997r.,
» Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegbtowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnaléw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego 1 warunkow ich umieszczania na drogach
— Zalaczniki nr 1-4.

2. CEL OPRACOWANIA

Celem opracowania jest przygotowanie dokumentacji branzy drogowej dla budowy
ciagu pieszo-rowerowego w Gaju Swictopetka oraz budowy zatoki postojowej
zlokalizowanej przy ul. Klasztornej, naprzeciwko Kolegiaty. Zadanie bedzie realizowane
droga decyzji pozwolenie na budowe. Przedsiewzigcie jest zgodne z zapisami Miejscowego
Planu Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Kartuzy. Celem zadania jest poprawa
dostepnosci terenéw rekreacyjnych zlokalizowanych nad jeziorem Klasztornym Matym dla
mieszkancow Kartuz. Zaklada si¢ przeznaczenie zatoki postojowej dla turystow
zwiedzajacych zabytki klasy ,,0” zgromadzone w kompleksie poklasztornym zakonu
Kartuzow.
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3. ISTNIEJACE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

> DANE OGOLNE

W stanie istniejagcym, w zakresie planowanej inwestycji wystgpuje szutrowa Sciezka

dla pieszych i rowerzystow, ktéra przebiega przez tzw. Gaj Swigtopetka. Szeroko$é

szutrowej Sciezki jest zmienna i wynosi srednio 2-2,5m. Dtugos$¢ sciezki wynosi ok. 950mb.

Poczatek $ciezki znajduje sie przy ulicy Klasztornej w rejonie Kolegiaty. Sciezka prowadzi

do ,,wyspy tabedziej” i dalej taczy si¢ z ulica Majkowskiego. Na ostatnim odcinku zdarza si¢

w okresie wiosennych roztopéw, ze Sciezka jest podmywana przez sgsiadujace jezioro

Klasztorne Mate.

- - - » ey

Zdjecie nr 1 Sciezka w Gaju Swiqtpe

Na poczatkowym odcinku, dtugosci 700mb S$ciezka posiada o$wietlenie uliczne.

Wzdtuz Sciezki wystepuja drzewa, gtdwnie lipy, ktore objete sa ochrong konserwatorska.

Sciezka wyposazona jest w tawki, kosze na Smieci oraz pomosty dla w

\ % «

dkarzy.

3%

Zdjecie nr 2 Sciezka w Gaju Swictopetka
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W km 0+700 istniejaca Sciezka szutrowa taczy si¢ z wyspa tabedzig, gdzie
organizowane s3 regularne imprezy plenerowe. Miejsce to wyposazone jest w trybuny oraz
scen¢ plenerowa.

Elementem planowanego przedsiewzigcia jest projektowana zatoka postojowa
zlokalizowana naprzeciwko Kolegiaty. Teren w zakresie planowanej zatoki nie jest
zagospodarowany.

Zdjecie nr 3 Teren pod planowang zatok¢ postojowa

W zakresie projektowanych ulic wystepuje niekolidujace uzbrojenie podziemne.
W postaci:
» kanalizacja deszczowa,
» kanalizacja sanitarna,
» o$wietlenie uliczne.
W ramach przedsiewzigcia budowlanego nalezy przestawi¢ czeS¢ istniejacych
masztow oswietleniowych.
Obecna $ciezka szutrowa posiada mankamenty:
- nawierzchnia jest nierbwna i wyboista,
- odcinkowo nawierzchnia jest podmywana przez sasiadujace jezioro,
- ostatni odcinek $ciezki nie jest o§wietlony.

> ANALIZA GEOLOGICZNA

Badania geotechniczne wykonata firma Przedsigbiorstwo Geologiczne ,, AQUA”
Jacek Kuciaba, Jagatowo, ul. Potudniowa 28, 83 - 010 Straszyn, tel. 609 141 447. W obrebie
rozpatrywanego terenu, wierzchnig warstwe podtoza stanowig grunty antropogeniczne ktore
zalegaja do gtebokosci 0,30 — 1,20 m ppt. Nasypy zlozone sg gtdwnie z piaskéw gliniastych
oraz piaskdw prochniczych. Bezposrednio ponizej zalega warstwa osadéw prdéchniczych lub
gleby, ktora osigga migzszos¢ do 0,70 m. Pozostalg czes¢ podtoza, stanowig rodzime grunty
czwartorzedowe. Sa to gléwnie grunty spoiste, w tym zaréwno osady zastoiskowe jak i
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lodowcowe, tj. gliny piaszczyste, gliny, gliny pylaste i piaski gliniaste. Miejscami na réznych
glebokosciach obecne sg warstwy osadoéw niespoistych reprezentowane przez piaski Srednie i
pylaste. Lokalnie w odwiercie badawczym nr 3, na glebokosciach 1,40 - 2,20 m ppt w
podtozu zalegajg osady organiczne w postaci torfow i namutow.

W podtozu dokumentowanego terenu wystepuja grunty rodzime oraz nasypowe
réznigce si¢ geneza, litologia oraz wlasnosciami fizyko — mechanicznymi. W zwigzku z tym
podzielono je na odregbne warstwy, zaliczajac do kazdej z nich grunty o zblizonych
warto$ciach  parametrow geotechnicznych. Wartosci  charakterystyczne parametrow
geotechnicznych wydzielonych warstw, ustalono na podstawie badan makroskopowych i
zaleznosci korelacyjnych wspartych doswiadczeniami wlasnymi.

Wydzielono nast¢pujace warstwy geotechniczne:

Warstwa geotechniczna A

- grunty antropogeniczne: nasypy niekontrolowane w postaci piaskow préchniczych i gleby,
w stanie luznym i Sredniozageszczonym,

Warstwa geotechniczna B

- grunty antropogeniczne: nasypy budowlane w postaci piaskow gliniastych z dodatkiem
gruzu ceglanego, w stanie plastycznym i twardoplastycznym, warto$¢ stopnia plastycznosci
ustalono w wysokosci IL = 0,25 ( co odpowiada wartosci wskaznika konsystencji IC = 0,75);
Warstwa geotechniczna la

- grunty rodzime organiczne: torfy charakteryzujace si¢ wysoka scisliwoscia;

Warstwa geotechniczna Ib

- grunty rodzime organiczne: namuly w stanie plastycznym, charakterystyczng warto$¢
stopnia plastycznosci ustalono w wysokosci IL = 0,45 ( co odpowiada wartosci wskaznika
konsystencji IC = 0,55);

Warstwa geotechniczna Ic

- grunty rodzime organiczne: piaski prochnicze w stanie Sredniozageszczonym oraz piaski
gliniaste prochnicze gliniaste w stanie plastycznym 1 twardoplastycznym, charakterystyczng
wartos$¢ stopnia plastycznosci ustalono w przedziale IL = 0,20 + 0,40;

Warstwa geotechniczna Ila

- grunty rodzime zastoiskowe: piaski gliniaste, gliny piaszczyste i gliny w stanie plastycznym,
charakterystyczng warto$¢ stopnia plastycznosci ustalono w wysokosci IL = 0,40 ( co
odpowiada wartosci wskaznika konsystencji IC = 0,60);

Warstwa geotechniczna IIb

- grunty rodzime zastoiskowe: piaski gliniaste, gliny piaszczyste i gliny w stanie
twardoplastycznym, charakterystyczng warto$¢ stopnia plastycznosci ustalono w wysokosci
IL = 0,20 (co odpowiada wartosci wskaznika konsystencji IC = 0,80); Grunty warstw
geotechnicznych Ila i Ilb zalicza si¢ do grupy "C" — inne grunty spoiste nieskonsolidowane.
Warstwa geotechniczna Illa
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- grunty rodzime lodowcowe: piaski gliniaste 1 gliny w stanie plastycznym, charakterystyczng
warto$¢ stopnia plastycznosci ustalono w wysokosci IL = 0,40 (co odpowiada wartosci
wskaznika konsystencji IC = 0,60);

Warstwa geotechniczna I111b

- grunty rodzime lodowcowe: piaski gliniaste, gliny i gliny pylaste w stanie
twardoplastycznym, charakterystyczng warto$¢ stopnia plastycznosci ustalono w wysokosci
IL = 0,20 (co odpowiada wartosci wskaznika konsystencji IC = 0,80); Grunty warstw
geotechnicznych Illa i I1Ib zalicza si¢ do grupy "B" — morenowe grunty spoiste
nieskonsolidowane.

Warstwa geotechniczna 1V

- grunty rodzime wodnolodowcowe i zastoiskowe: piaski srednie i piaski pylaste w stanie
sredniozageszczonym, charakterystyczng warto$¢ stopnia zageszczenia ustalono w wysokosci
ID = 0,55.

WNIOSKI GEOTECHNICZNE

Grunty warstw geotechnicznych A, Ia, IbiIc

Grunty nie sg przydatne jako podtoze pod nawierzchnie. Wysadzinowos$¢ i przetomowos$¢ —
grunty bardzo wysadzinowe. Grunty pozostaja poza klasyfikacjga z uwagi na grupe no$nosci
podtoza.
Grunty warstw geotechnicznych Ila i Il1la
Przydatnos$¢ jako podtoze pod nawierzchnie — bardzo niska. Wysadzinowos¢ 1 przetomowos¢
— grunty bardzo wysadzinowe. Grunty pozostaja poza klasyfikacja z uwagi na grupe nosnosci
podtoza. Grunty wymagaja osobnego potraktowania np. poprzez osuszenie chemiczne.
Grunty warstw geotechnicznych B, IIb i IIIb
Przydatnos$¢ jako podtoze pod nawierzchnie — niska.
Wysadzinowos¢ 1 przetomowos$¢ — grunty bardzo wysadzinowe.
Grunty zalicza si¢ do grupy nosnosci: G4
Grunty warstwy geotechnicznej IV
Przydatnos$¢ jako podtoze pod nawierzchnie — wysoka do bardzo wysokie;.
Wysadzinowos$¢ i przetomowos$¢ — grunty watpliwe lub niewysadzinowe.
Grunty zalicza si¢ do grupy nosnosci: G1 — G2
W celu ujednolicenia sztywnosci podtoza gruntowego, z uwagi na bezposrednie
sgsiedztwo Jeziora Klasztornego oraz zalegania w podtozu gruntow grupy G4, zdecydowano
si¢ na przyje¢cie wzmocnienia podtoza gruntowego w postaci:
- Geotkanina min. 10kN/m,
- Warstwa odsaczajaca z posp6tki 0/16 k>8m/dobe U>5 15cm,
- Stabilizacja kruszywa naturalnego cementem Rm=2,5MPa 15cm.
Wzmocnienie podioza zapewnia zachowanie warunku mrozoodpornosci podtoza.
Roboty ziemne nalezy prowadzi¢ z odpowiednig starannoscig oraz zgodnie z zasadami
wiedzy technicznej. Nalezy nie dopusci¢ do zawilgocenia koryta drogowego oraz zmiany
stanu plastycznosci gruntow spoistych.
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4. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

4.1. Zalozenia techniczne.

Dla rozwigzania projektowego ciggu pieszo-rowerowego przyjeto nastgpujace

parametry techniczne:
od km 0+000.00 do 0+445.00:
- Szerokos¢ ciggu 2,5m,
- Odwodnienie odstokowe to kanalizacji deszczowej,
- Przekrgj szlakowy.
od km 0+445.00 do 0+469.00:
- Szerokos¢ ciggu zmienna 2,5m<S<3m,
- Odwodnienie odstokowe to kanalizacji deszczowej,
- Przekr6j szlakowy.
od km 0+469.00 do 0+607.00:
- Szerokos¢ ciggu 3m,
- Odwodnienie odstokowe to kanalizacji deszczowej,
- Przekrgj szlakowy.
od km 0+607.00 do 0+817.50:
- Szerokos¢ ciggu 3m,
- Odwodnienie powierzchniowe na tereny zielone,
- Przekrdj szlakowy.
od km 0+817.50 do 0+941,00:
- Szerokos¢ ciggu 3m,
- Odwodnienie odstokowe to kanalizacji deszczowej,
- Przekrgj szlakowy.
od km 0+941.00 do 0+977.89:
- Szerokos¢ ciggu 3m,
- Odwodnienie powierzchniowe na tereny zielone,
- Przekrdj szlakowy.

Dla rozwigzania projektowego zatoki postojowej przyjeto nastepujgce
techniczne:
- Szerokos¢ jezdni Sm,
- Szerokos¢ zatoki postojowej 3m,
- Szeroko$¢ chodnika 2m,
- Odwodnienie do kanalizacji deszczowe;.

parametry
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4.2. Projektowany uklad sytuacyjny.

Projektowany ciag pieszo-rowerowy ma dlugos¢ okoto 980mb i posiada przebieg
potudnie — podinoc. Ciag zaczyna si¢ od ulicy Klasztornej. Geometria projektowanej
promenady dopasowana jest do istniejacego przebiegu Sciezki szutrowej. Podstawowym
elementem wplywajacym na geometri¢ ciggu byty drzewa objete ochrong konserwatorska.
W trakcie prowadzonych prac nalezy bezwzglednie zabezpieczyC istniejacy drzewostan
deskami, za$ ewentualne korzenie odkryte w trakcie korytowania geowtdkning.

Cigg pieszo-rowerowy zaczyna si¢ dwoma przeciwnymi tukami o promieniach
R=50m. Na catej dtugosci ciggu pieszo-rowerowego zaprojektowano 19 tukéw kotowych o
promieniach od R=19m do R=200m. Parametry lukéw opisano w czesci drogowej
opracowania. Zastosowano rowniez 3 punkty zatamania. Na odcinku od km 0+000,00 do km
0+445,00 zastosowano szerokos¢ ciggu rowng 2,5m. Od km 0+469,00 do samego konca tj.
km 0+978,62 przyjeto szerokos$¢ réwng 3m. Od strony zachodniej ksztaltuje si¢ skarpa
wykopu o pochyleniu 1:1 dowiazana do istniejacej rzezby terenu. Po stronie wschodniej
projektowany teren nalezy dopasowac¢ do linii brzegowe;j jeziora Klasztornego Matego.

W km 0+275,00 po stronie prawej zaprojektowano dowigzanie z kostki betonowej do
istniejgcego pomostu na jeziorze. W km 0+300,00 po stronie lewej zaprojektowano
powierzchni¢ chodnikowg pod tawki. Natomiast w km 0+723,00 po stronie prawej
zaprojektowano chodnik szeroko$ci 2,5m prowadzacy na wyspe tabedzig. Dtugo$¢ chodnika
wynosi ok 38m.

W catym zakresie ciagu pieszo-rowerowego zastosowano pochylenie jednostronne
rowne 2% w kierunku jeziora.

Cigg pieszo-rowerowy polaczony jest z chodnikiem zlokalizowanym przy ulicy
Majkowskiego. Na wiekszosci odcinka od strony lewej zaprojektowano odwodnienie
odstokowe w postaci Scieku korytkowego. Z uwagi na mozliwo$¢ podmywania ciggu pieszo-
rowerowego na koncowym odcinku, od km 0+817,50 do km 0+978,62 wyniesiono
projektowang niwelete ciggu pieszo-rowerowego wzgledem powierzchni terenu o 40-50cm.

W km 0+022,00 po stronie lewej projektowany cigg pieszo-rowerowy jest powigzany
chodnikiem z uktadem drogowym zlokalizowanym przy ulicy Klasztornej. W ciagu
chodnika zaprojektowano schody terenowe o szerokos$ci stopni 30cm i wysokosci 17cm.

Projektowana zatoka postojowa dost¢pna jest od ulicy Klasztornej droga manewrowg
nr 2 szerokosci Sm. Na polaczeniu z ulicg Klasztorna zastosowano wylukowanie rowne
R=7m oraz R=10m. Dtugos¢ drogi manewrowej nr 2 wynosi 32m. Prostopadle do drogi
manewrowe] nr 2 zaprojektowano droge manewrowa nr 1, ktoérej dtugos¢ wynosi 21m 1
szeroko$¢ Sm.

Wzdtuz drogi manewrowej nr 1 zaprojektowano réwnolegla zatoke postojowa
szerokosci 3m i dlugosci 12m. Przedluzenie zatoki postojowej stanowi plac di. 4m
umozliwiajacy wyjazd autobusu z zatoki postojowej. Skos wjazdowy wynosi 1:3.

Pomiedzy drogag manewrowa nr 1 1 ulica Klasztorng zaprojektowano wyspe w
ksztalcie okregu o promieniu R=6m. Wyspa zostanie wyposazona w zrodto pradu
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umozliwiajgce zasilanie iluminacji $wiatecznej. Na wyspe zostanie przeniesiona rzezba
zlokalizowana aktualnie na wyspie Srodkowej ronda ulic Gdanskiej, Pilsudskiego oraz
Kosciuszki. W trakcie relokacji rzezby nalezy szczegdlng uwage zwrdci¢ na odpowiednie
zabezpieczenie elementdw podczas transportu.

W rejonie projektowanego placu zaprojektowano nasadzenia postaci lipy drobnolistne;j
o wysokos$ci min. 1,5m.

W km 0+953,25 zaprojektowano prostopadle do osi ciggu pieszo-rowerowego
przepust drogowy, ktory ma za zadanie uniemozliwi¢ podmywanie korpusu drogowego
ciggu wynikajacego z sgsiedztwa rozlewiska.

Szczegblowe rozwigzanie zostalo pokazane na rysunku nr 1.1 oraz 1.2 - ,Plan
sytuacyjny’.

4.3. Rozwigzanie wysokosciowe.

Dla niwelety ciaggu pieszo-rowerowego zastosowano pochylenia podtuzne w zakresie
od 0,5% do 8%. Zatomy przekraczajace 1% wytlukowano promieniami od R=300m do
R=2500m. Rozwigzanie wysokosciowe na wigkszosci odcinka jest dowigzane do stanu
istniejgcego, aby zminimalizowa¢ roboty ziemne. Jedynie od km 0+800 cigg pieszo-
rowerowy prowadzony jest w nasypie 40-50cm ponad poziomem terenu w celu
zabezpieczenia ciggu przed podmywaniem korpusu drogowego.

W zakresie drogi manewrowej nr 1 i nr 2 zastosowano pochylenia niwelety w zakresie
od 1% do 2,5%. Zatom niwelety wylukowano promieniem R=300m.

W zakresie ciggu pieszo-rowerowego zastosowano pochylenie poprzeczne réwne 2%
w kierunku jeziora, w zakresie drogi manewrowej nr 1 pochylenie poprzeczne wynosi 2,5%,
w zakresie drogi manewrowej nr 2 wynosi 2%.

Dla uktadu drogowego zatoki postojowej zaprojektowano krawezniki wysokie 8cm
oraz zanizone 2cm.

W przypadku rozbieznosci rzgdnych terenowych rozwigzanie wysokosciowe nalezy
dopasowa¢ do rzednych istniejagcych z zachowaniem wyniesienia w nasyp ciggu na
koncowym odcinku.

Szczegblowe rozwigzanie pokazano na rysunku nr 2.1 1 2.2 ,,Profil podtuzny”.
4.4. Odwodnienie.

Projektowany cigg pieszo-rowerowy prowadzony jest u podndza naturalnego stoku.
Sytuacja powyzsza ma miejsce na przewazajacym odcinku. W celu przeciwdziatania
zimowym oblodzeniom ciggu oraz zabezpieczeniu ciggu przed dzialaniem wody opadowej
sptywajacej ze stoku, zaprojektowano odwodnienie odstokowe. W tym celu wykorzystano
korytko potokragle szerokosci 60cm, ktére dodatkowo zostato obnizone wzgledem rze¢dnej
opornika o 5cm. Korytko zastosowano na odcinkach:

Projekt budowy ciggu pieszo — rowerowego w Gaju Swietopetka oraz zatoki postojowej przy Kolegiacie
w miejscowosci Kartuzy.
PROJEKT BUDOWLANY
46



- od km 0+023,50 do km 0+295,60,
- od km 0+315,00 do km 0+607,00,
- od km 0+817,50 do km 0+941,00.

Dodatkowo odcinek od km 0+817,50 do km 0+941,00 zostat umocniony ptyta typu
MEBA gr. 8cm na podsypce cem. - piaskowej zgodnie z rys. nr 4.1 Przekroje konstrukcyjne
PROMENADA. Wyloty kanalizacji deszczowej do jeziora nalezy wykona¢ zgodnie
projektem kanalizacji deszczowe;.

W km 0+953,25 ciggu pieszo-rowerowego prostopadle do osi ciggu zaprojektowano
przepust drogowy, ktéry ma za zadanie uniemozliwi¢ podmywanie korpusu drogowego
wynikajacego z sgsiedztwa rozlewiska. Zastosowano rur¢ $rednicy 400mm HDPE spiralnie
karbowang. Wlot i wylot przepustu nalezy umocni¢ ptyta typu MEBA.

W zakresie uktadu drogowego zatoki postojowej zaprojektowano wpust deszczowy
wilaczony do istniejacej kanalizacji deszczowe] w ul. Klasztornej. Zlewnia wpustu wynosi ok.
400m? i jest mniejsza niz wymagana WT zlewanie przypadajgca na jeden wpust rowna 800m?>.

4.5. Roboty ziemne.

Roboty ziemne realizowane w zakresie zadania inwestycyjnego nalezy wykonad
zgodnie z PN-S-02205 ,,Roboty ziemne”.

Zatozono, ze wszystkie projektowane nasypy zostang zbudowane z piasku sredniego,
ktorego kat tarcia wewnetrznego powinien by¢ wiekszy niz @ 30°, sp6jnosé ¢=0 kPa oraz
gestos¢ objetosciowa 18 KN/m’.

Stopien zageszczenia gruntu w miejscach wykopéw oraz miejscach zerowych robét
ziemnych do gtebokosci 0,2m nie powinien by¢ mniejszy niz Is=1,00, za$ na giebokosci od
0,2m do 0,5m nie mniejszy niz Is=0,97.

Roboty ziemne nalezy realizowa¢ w suchej porze roku. Nalezy zadbaé¢ o
prawidlowe odwodnienie wykopu oraz w Zzadnym wypadku nie dopusci¢ do
nawodnienia gruntu, na ktérym budowany ma by¢ nasyp lub konstrukcja nawierzchni.
Jezeli dojdzie do takiej sytuacji, nalezy niezwlocznie osuszy¢ podloze przed
rozpoczeciem dalszych robdét. W miejscach, gdzie wystepuja sieci uzbrojenie
podziemnego nalezy wykonaé reczne przekopy probne, aby zweryfikowaé faktyczna
lokalizacje¢ kabli.
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4.6. Konstrukcje nawierzchni.

Dla projektowanego ciggu pieszo-rowerowego przyjeto nastepujace konstrukcje
drogowe:

1. Konstrukcja ciagu pieszo - rowerowego.

SMAS8 KR1 3cm Warstwa §cieralna
2.| Beton asfaltowy AC16W KR1 4cm Warstwa wiazaca
Kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie 10cm Podbudowa zasadnicza

2. Konstrukcja chodnika.

Kostka betonowa 10/20 fazowana gr. 8cm

1. 8cm Warstwa $cieralna
koloru czerwonego

Podsypka cementowo — piaskowa 1:4 3cm Podsypka

3. | Kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie 15cm Podbudowa zasadnicza

3. Wzmocnienie podioza gruntowego TYP 1.

w zakresie ciggu pieszo-rowerowego 000+0 — 0+460; 0+760 - 0+978)

Stabilizacja kruszywa naturalnego cementem L

1. 15cm Wzmocnienie
Rm=2,5MPa
Warstwa odsaczajaca z pospotki 0/16 .

2. 15cm Warstwa odsaczajaca
k>8m/dobe U>5

3. | Geotkanina separacyjna min. 10kN/m - Wzmocnienie

4. Wzmocnienie podloza gruntowego TYP 2.

w zakresie ciagu pieszo-rowerowego 0+460 - 0+760)

Stabilizacja kruszywa naturalnego cementem L

1. 25cm Wzmocnienie
Rm=2,5MPa
Warstwa odsaczajaca z pospotki 0/16 .

2. 15cm Warstwa odsaczajaca
k>8m/dobe U>5

3. | Geotkanina separacyjna min. 10kN/m - Wzmocnienie

5. Wzmocnienie podloza gruntowego TYP 3.

w zakresie chodnika)

Warstwa odsaczajaca z pospotki 0/16 .

1. 15cm Warstwa odsaczajaca
k>8m/dobe U>5

2. | Geotkanina separacyjna min. 20kN/m - Wzmocnienie
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6. Opaska przy Scieku odstokowym.
w km 0+817,50 - 0+941,00)

1. | Mieszanka optymalna 10cm Pobocze

7. Wzmocnienie skarpy.
(w km 0+817,50 - 0+941,00)

Plyta azurowa typu MEBA 40cm/60cm L
1. o 8cm Umocnienie skarpy
wypelnienie humusem

2. | Podsypka cementowo — piaskowa 1:4 10cm Podsypka

W zakresie ciggu pieszo-rowerowego zaprojektowano jako obramowke ciggu oporniki
12cm/25cm, za$§ w zakresie chodnikéw obrzeza 8cm/25cm. Odwodnienie odstokowe zostato
wykonane z $cieku poétokraglego szerokosci 60cm na podsypce cementowo — piaskowe;j
grubosci 10cm.

Na odcinku ciggu pieszo-rowerowego od km 0+460 — 0+760 zaprojektowano

wzmocnienie podtoza gruntowego w postaci:
— geotkanina min. 10kN/m,
— warstwa odsgczajaca z pospotki 0/16 k>8m/dobe U>5 15cm,
— stabilizacja kruszywa naturalnego cementem Rm=2,5MPa 25cm.

Zastosowane rozwigzanie wynika z faktu, ze ww. odcinek jest uzytkowany przez pojazdy
WUKO KPWiK serwisujace separatory KD8O00.

Dla projektowanego uktadu drogowego przyjeto nastepujace konstrukcje drogowe:

1. Konstrukcja jezdni.

droga manewrowa nr 1i nr 2)

Kamien polny szlifowany w kolorze

1. ) ok. 15cm | Warstwa Scieralna
naturalnym jasnym

2. | Podsypka cementowo — piaskowa 1:4 3cm Podsypka
Kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie 15cm Podbudowa zasadnicza

Stabilizacja kruszywa naturalnego

4. 10cm Podbudowa pomocnicza
cementem Rm=1,5MPa

2. Plac i zatoka postojowa.

Kamien polny szlifowany w kolorze

1. . ok. I5cm | Warstwa $cieralna
naturalnym jasnym

2. | Podsypka cementowo — piaskowa 1:4 3cm Podsypka
Kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie 15cm Podbudowa zasadnicza

Stabilizacja kruszywa naturalnego

4. 10cm Podbudowa pomocnicza
cementem Rm=1,5MPa
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3. Konstrukcja chodnika.

Kostka betonowa 10/20 fazowana gr. 8cm .
1. 8cm Warstwa $cieralna
koloru szarego

2. | Podsypka cementowo — piaskowa 1:4 3cm Podsypka

Kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie 15cm Podbudowa zasadnicza

4. Wzmocnienie podloza gruntowego.

w zaKresie jezdni, zatoki postojowej)

Warstwa odsaczajaca z pospotki 0/16 .

1. 30cm Warstwa odsaczajaca
k>8m/dobe U>5
Siatka dwukierunkowa min. 30kN/m o

2. - Wzmocnienie
wszerz/wzdtuz

3. | Geotkanina separacyjna min. 10kN/m - Wzmocnienie

5. Wzmocnienie podloza gruntowego.

w zakresie chodnika)

Warstwa odsaczajaca z pospotki 0/16 .

1. 30cm Warstwa odsaczajaca
k>8m/dobe U>5

2. | Geotkanina separacyjna min. 10kN/m - Wzmocnienie

W zakresie uktadu drogowego zaprojektowano jako obraméwke krawezniki kamienne
15cm/30cm oraz 15cm/22cm, zas w zakresie chodnikow betonowe obrzeza 8cm/25cm.
Wielkos¢ kamienia polnego oraz jego ksztalt powinien by¢ zblizony do nawierzchni ul.
Klasztornej.

Nawierzchnie SMA w zakresie ciagu pieszo-rowerowego nalezy oszorstni¢ goracym

orysem 2/4 koloru szarego. Szary kolor nawierzchni ma za zadanie oddanie zabytkowego

charakteru alejek.
UWAGI:
- Zaleca si¢ zastosowanie kruszywa tamanego 0/31,5 ze skaty litej. Dopuszcza si¢ stosowanie

kruszywa tamanego pozyskanego z przekruszenia otoczakOw oraz glazow narzutowych pod
warunkiem spelnienia wszystkich wymagan SST, w szczegolnosci krzywej przesiewu oraz
wskaznika przekruszenia na poziomie min. 85%,

- 7Z uwagi na ochron¢ konserwatorska przyjeto warstwe Scieralng z SMAS, ktéra ma za
zadanie podkreslenie zabytkowego charakteru ciggu pieszo-rowerowego. Nalezy uzyskac
szary kolor nawierzchni ciggu. W tym celu do uszorstnienia nawierzchni nalezy postuzyc¢ sie
szarym grysem 2/4. Przed aplikacja grys musi zosta¢ podgrzany, aby prawidtowo zwigzat si¢
z lepiszczem mastyksu. Aplikacja kruszywa musi by¢ tak prowadzona, aby uzyskac¢ jednolitg
tekstur¢ nawierzchni. Po wprasowaniu kruszywa w MMA pozostata - luzng cze$¢ grysu
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nalezy re¢cznie usung¢ z nawierzchni. Cigg pieszo-rowerowy nie bedzie poddawany
obcigzeniu ruchem kolowym, wigc zastosowany grys pozostanie w nawierzchni 1 wprowadzi
barwe szarg oraz zwigkszy porowato$¢ nawierzchni,

- Na poczatkowym odcinku ciggu wystepuja drzewa objete ochrong konserwatorska. W
przypadku wystgpienia kolizji z korytkiem $ciekowym nalezy wykona¢ bajpas drzewa.
Natomiast drzewo nalezy zabudowa¢ obrzezem betonowym 8/25 i powstaty trapez wypetnic¢
otoczkami 10/20. Drzewa nalezy zabezpieczy¢ na czas budowy deskami,

- W przypadku natrafienia na korzenie w zakresie koryta drogowego nalezy je zabezpieczy¢
geowlokning,

- Wymagany modut wtérny z badania VSS na podbudowie z kruszywa lamanego musi
wynosi¢ co najmniej 120MPa przy stosunku modutéw E2/E1<2.2,

- Alternatywnie do badania VSS mozna postuzy¢ si¢ badaniem ptyta dynamiczng
Evd>55MPa,

- Czestotliwos¢ badan na ciggu pieszo-rowerowym co 150mb,

- Styki robocze nalezy wysmarowa¢ asfaltem lub postuzy¢ si¢ tasmga laterbitowg. Kruszywo
famane nalezy skropi¢ emulsja asfaltowg przy precyzyjnej aplikacji emulsji na krawedz
opornika. W trakcie sprysku nalezy postuzy¢ si¢ specjalnymi ekranami, aby nie dopusci¢ do
zabrudzenia lica opornika. Oporniki zabrudzone podlegaja wymianie,

- Nie wyklucza si¢ uzbrojenia podziemnego terenu nie wykazanego na mapie,

- Wszystkie zaprojektowane obrzeza w zakresie opracowania projektowego maja wymiary
8cm/25cm. Wyjatek stanowig obrzeza w zakresie schodow terenowych, gdzie nalezy
zastosowac obrzeza 8cm/30cm,

- Kolorystyka segmentowych wygrodzen i balustrad — czarny,

- Przy schodach nalezy zastosowa¢ identyczne balustrady jak istniejagce w rejonie Kolegiaty,

- Integralnym elementem zamierzenia inwestycyjnego jest relokacja istniejacej rzezby na
rondzie ul. Gdanskiej i ul. Pitsudzkiego na wysp¢ centralng przy projektowanej zatoce
postojowej. W trakcie prowadzonych prac nalezy zadba¢ o tymczasowg organizacj¢ ruchu.
Koszt projektu organizacji ruchu i jej wprowadzenia jest po stronie Wykonawcy. Transport
rzezby musi by¢ odpowiednio zabezpieczony, aby nie uszkodzi¢ rzezby. Posadowienie rzezby
na wyspie centralnej musi zapewniac jej statecznosc.

- Skarpy oraz tereny przylegle nalezy zahumusowac¢ gr. 10cm z wysiewem nasion traw,

- Na projektowanym zjezdzie na zatoke¢ postojowa nalezy zalozy¢ na istniejacym kablu
oswietleniowym rur¢ dwudzielng AROT 110.

Przeciwerozyjne zabezpieczenie skarp oraz analiza statecznos$ci skarp wykopu.

Projekt techniczny nie zaktada zabezpieczenia skarp z wykorzystaniem prefabrykatéw
lub geosyntetykéw. Wynika to z tagodnego pochylenia istniejacego stoku. Skarpy nalezy
zabezpieczy¢ humusowaniem z wysiewem nasion roslin motylkowych. Wyjatkiem sa skarpy
nasypu na koncowym odcinku oraz wylot i wlot przepustu drogowego, gdzie zastosowano
ptyty typu MEBA. W przypadku stwierdzenia przez Inspektora Nadzoru Drogowego w
uzgodnieniu z Inwestorem dopuszcza si¢ zastosowanie metody umocnienia
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przeciwerozyjnego w postaci zastosowania biowtokniny z posadzeniem krzewdw — roztogéw
czy knaczy.

4.7. Analiza powigzania drogi z innymi drogami publicznymi.

Projektowana cigg pieszo-rowerowy powiazany przez z drogami publicznymi tj. ul.
Klasztorng oraz ul. Majkowskiego w Kartuzach. Droga manewrowa nr 2 jest potaczona z ul.
Klasztorna. Ulica Majkowskiego stanowi droge powiatowa P1907G prowadzaca w kierunku
miejscowosci Prokowo.
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5. ZALECENIA DOTYCZACE OCHRONY SRODOWISKA.

Zgodnie z zasadami okre$lajacymi ochron¢ srodowiska oraz warunkami korzystania z
jego zasobOw okreslonymi w:

. Ustawie z 27 kwietnia 2001r. ,,Prawo ochrony §rodowiska” Dz.U nr 62 z 20 czerwca
2001r. poz. 627,

. Ustawie z dnia 14 grudnia 2012r. — o opadach;

. Ustawie z 27 lipca 2001r. o wprowadzeniu ustawy ,Prawo ochrony s$rodowiska,
ustawy o opadach ...... ” Dz.U. nr 100 z 18 wrze$nia 2001r. poz. 1085 jw., z 28 maja 2002r.
Dz.U nr 74 poz. 686.

W trakcie prowadzenia robot rozbiorkowych i1 budowlanych, wykonawca robdt jest
zobowigzany postepowac zgodnie z w/w przepisami.

Jednocze$nie zaleca si¢:

. zagospodarowanie odpadéw na placu budowy (np. w ramach rob6t ziemnych lub
nawierzchniowych);

. sktadowanie niewykorzystanych odpadéw w miejscu wskazanym przez Inwestora;

. sprzedaz odpadéw niebezpiecznych (wykrytych w czasie budowy) lub przekazanie ich

do utylizacji wyspecjalizowanym firmom.

Zgodnie z ustawg z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o
srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko art. 71.1 oraz Rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 24
wrzesnia 2002 r. w sprawie okreslenia rodzajow przedsiewzigé moggcych znaczgco
oddziatywac na srodowisko oraz szczegotowych kryteriow zwigzanych z kwalifikowaniem
przedsiewzie¢ do sporzqdzenia raportu o oddziatywaniu na srodowisko § 3.1. 1lg
projektowana inwestycja nie wymaga uzyskania decyzji o $rodowiskowych

uwarunkowaniach.

W przypadkach watpliwych nalezy powiadomi¢ nadzor inwestorski 1 autorski.
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INFORMACJA

DOTYCZACA BEZPIECZENSTWA I OCHRONY ZDROWIA

Obiekt:

Adres obiektu:

Inwestor:

CZESC DROGOWA

Budowa ciggu pieszo — rowerowego w Gaju Swictopetka wraz
z budowg zatoki postojowej przy Kolegiacie w miejscowosci
Kartuzy

Gaj Swietopetka / ul. Klasztorna w Kartuzach
Gmina Kartuzy

ul. gen. J6zefa Hallera 1
83-300 Kartuzy

Lp. PROJEKTANT PODPIS
1 mgr inz. Lukasz Kitowski
upr. nr POM/0292/POOD/11
specjalnosé¢ - drogowa
SPRAWDZAJACY PODPIS
2 mgr inz. Jacek Suchocki

upr. nr POM/0333/PWBD/15

specjalnosé¢ - drogowa

Luty 2017r.
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6. INFORMACJA O ZAGROZENIACH - BIOZ.

6.1 Zakres robdot dla calego zamierzenia budowlanego oraz Kkolejno$¢ realizacji
poszczegolnych obiektow.

Opracowanie obejmuje budowe ciggu pieszo-rowerowego oraz uktadu drogowego zatoki
postojowej przy ul. Klasztorne;.

6.2 Wykaz istniejacych obiektéw budowlanych
6.2.1. Opis terenu.
Teren inwestycji znajduje si¢ na obszarze rekreacyjnym, lesnym.
6.2.2. Zielen.
W istniejacym obrebie inwestycji nie wystepuje kolidujaca zielen wysoka.
6.2.3. Uzbrojenie podziemne oraz linie nadziemne.

W zakresie inwestycji wystepuje nastgpujace uzbrojenie terenu:
® oswietlenie uliczne,
® kanalizacja deszczowa,
® kanalizacja sanitarna.

Roboty rozpocza¢ od wykonania przekopdéw probnych w celu zlokalizowania istniejagcego
uzbrojenia. Napotkane uzbrojenie nalezy traktowa¢ jako czynne i1 zabezpieczyC je przed
uszkodzeniem np. przez podwieszenie w przekroju poprzecznym wykopu.

6.3 Wskazanie elementéw zagospodarowania dzialki lub terenu, ktére moga stwarzaé
zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi.

Za elementy zagospodarowania dziatki lub terenu, ktére moga stwarza¢ zagrozenie
bezpieczenstwa i zdrowia ludzi na terenie inwestycji nalezy uznac:

- maszty o$wietleniowe,
- linie kablowe.

6.4 Wskazanie dotyczace przewidywanych zagrozen wystepujacych podczas realizacji
rob6t budowlanych, okreslajace skale i rodzaje zagrozen oraz miejsce i czas ich
wystapienia.

6.4.1. Roboty budowlane, ktérych charakter, organizacja lub miejsce prowadzenia stwarza
szczegblnie wysokie ryzyko powstania zagrozenia bezpieczenstwa i zdrowia ludzi, a w
szczegOlnosci przysypania ziemia lub upadku z wysokosci:

1) wykonywanie wykopdw o $cianach pionowych bez rozparcia o glebokosci
wigkszej niz 1,5 m oraz wykopdw o bezpiecznym nachyleniu $cian o gltebokosci wigkszej niz
3,0m,

- nie wystepuje
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2) roboty, przy ktérych wykonywaniu wystepuje ryzyko upadku z wysokosci
ponad Sm,

- nie wystepuje

3) rozbidrki obiektow budowlanych o wysokosci powyzej 8m,

- nie wystepuje

4) roboty wykonywane na terenie czynnych zaktadéw przemystowych,
- nie wystepuje

5) montaz, demontaz i konserwacja rusztowan przy budynkach wysokich i
wysokosciowych,

- nie wystepuje

6) roboty wykonywane przy uzyciu dzwigoéw lub $migtowcow,
- nie wystepuje

7) montaz elementéw konstrukcyjnych obiektow mostowych,
- nie wystepuje

8) fundamentowanie podpér mostowych i innych obiektéw budowlanych na
palach,

- nie wystepuje

9) roboty wykonywane pod lub w  poblizu  przewodow linii
elektroenergetycznych, w odlegtosci liczonej poziomo od skrajnych przewoddw, mniejszej niz:

- 3,0 m - dla linii o napieciu znamionowym nieprzekraczajacym 1kV,

- 5,0 m - dla linii o napi¢ciu znamionowym pow.1kV, lecz nieprzekraczajagcym 15kV,

- 10,0 m - dla linii o napig¢ciu znamionowym pow.15kV, lecz nieprzekraczajagcym 30kV,

- 15,0 m - dla linii o napigciu znamionowym pow. 30kV, lecz nieprzekraczajagcym 110kV,
- nie wstepuje

10) roboty prowadzone przy budowlach pietrzacych wode, przy wysokosci
pietrzenia powyzej 1 m,

- nie wystepuje
11) roboty wykonywane w poblizu linii kolejowych;
- nie wystepuje

6.4.2. Roboty budowlane, przy prowadzeniu, ktérych wystgpuja dziatania substancji
chemicznych lub czynnikéw biologicznych zagrazajacych bezpieczenstwu i zdrowiu ludzi.

a) roboty prowadzone w temperaturze ponizej -10°C,
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- nie wystepuje
b) roboty polegajace na usuwaniu i naprawie wyrobéw budowlanych zawierajacych azbest,
- nie wystepuje

6.4.3. Roboty budowlane prowadzone w poblizu linii wysokiego napigcia lub czynnych linii
komunikacyjnych.

a) roboty wykonywane w odlegtosci liczonej poziomo od skrajnych przewodéw, mniejszej niz
15,0 m - dla linii o napigciu znamionowym 110 kV,

- nie wystepuje

b) roboty wykonywane w odlegtosci liczonej poziomo od skrajnych przewodéw, mniejszej niz
30,0 m - dla linii o napi¢ciu znamionowym powyzej 110 kV,

- nie wystepuje
¢) budowa i remont linii kolejowych (roboty torowe i podtorowe),
- nie wystepuje

d) budowa i remont sieci trakcyjnej i linii zasilajacej sie¢ trakcyjng i urzgdzenia
elektroenergetyczne,

- nie wystepuje
e) budowa i remont linii 1 urzadzen sterowania ruchem kolejowym,
- nie wystepuje

f) budowa 1 remont sieci telekomunikacyjnych, radiotelekomunikacyjnych i komputerowych,
zwigzane z prowadzeniem ruchu kolejowego,

- nie wystepuje

g) wszystkie roboty budowlane, wykonywane na obszarze kolejowym w warunkach
prowadzenia ruchu kolejowego,

- nie wystepuje

6.4.4. Roboty budowlane stwarzajace ryzyko utonig¢cia pracownikow.

a) roboty prowadzone z wody lub pod woda,

- nie wystepuje

b) montaz elementéw konstrukcyjnych obiektow mostowych,

- nie wystepuje

¢) fundamentowanie podp6r mostowych i innych obiektow budowlanych na palach,
- nie wystepuje

6.4.5. Roboty budowlane prowadzone w studniach, pod ziemig i w tunelach:
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a) roboty prowadzone w zbiornikach, kanatach, wnetrzach urzadzen technicznych i1 w innych
niebezpiecznych przestrzeniach zamknietych,

- nie wystepuje

b) roboty zwigzane z wykonywaniem przej$S¢ rurociaggéw pod przeszkodami metodami:
tunelowa, przecisku lub podobnymi,

- nie wystepuje

6.4.6. Roboty budowlane wykonywane przez kierujacych pojazdami zasilanymi z linii
napowietrznych - roboty przy budowie remoncie i rozbiorce torowisk:

- nie wystepuje

6.4.7. Roboty budowlane prowadzone przy montazu i demontazu ci¢zkich elementéw
prefabrykowanych - roboty, ktérych masa przekracza 1,0 t.

- nie wystepuje

6.5 Wskazanie sposobu prowadzenia instruktazu pracownikéw przed przystapieniem do

realizacji robot szczegolnie niebezpiecznych.

Przeszkolenie pracownikéw w zakresie BHP oraz instruktaz obslugi maszyn i urzadzen
wykorzystywanych do rob6t budowlanych.

6.6 Wskazanie Srodkéw technicznych i organizacyjnych, zapobiegajacych
niebezpieczenstwom wynikajacym z wykonywania robdot budowlanych w strefach
szczegolnego zagrozenia zdrowia lub w ich sgsiedztwie, w tym zapewniajacych bezpieczng i
sprawng komunikacje¢, umozliwiajaca szybka ewakuacje na wypadek pozaru, awarii i
innych zagrozen.

Stosowanie odziezy ochronnej jest obowigzkowe.
UWAGI:

- noszenie kaskoéw ochronnych podczas pracy przy koparce w zasiggu ramienia koparki jest
obowigzkowe,

- pracownicy obstugujacy sprzety powinni mie¢ do tego odpowiednie uprawnienia,

- plan BIOZ musi by¢ dostepny na budowie.
Opracowal:
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