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Opis techniczny
Projekt organizacji tras rowerowych na terenie Gminy Kartuzy.

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

� Zlecenie udzielone przez Gminę Kartuzy z siedzibą pod adresem ul. gen. Józefa Hallera 1,

83-300 Kartuzy, firmie VIATRAKT Łukasz Kitowski z siedzibą pod adresem ul. Leśna 1A/1,

83-300 Kartuzy,

� Wytyczne Inwestora w zakresie organizacji tras rowerowych na terenie Gminy Kartuzy,

� Mapa sytuacyjno – wysokościowa do celów informacyjnych w skali 1:500 obejmująca

obszar opracowania,

� Prawo o ruchu drogowym,

� Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane,

� Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych

warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń  bezpieczeństwa

ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach – Załączniki nr 1-4,

� Badania geotechniczne podłoża gruntowego nr 1289/16 wykonane przez Przedsiębiorstwo

Geologiczne AQUA Jacek Kuciaba, ul. Krótka 4, 83-031 Łęgowo.

2. CEL OPRACOWANIA

Celem opracowania jest  przygotowanie  uproszczonej  dokumentacji  technicznej  dla

organizacji  tras  rowerowych  na  terenie  Gminy Kartuzy.  W ramach  zadania  zakłada  się

oznakowanie pionowe tras rowerowych z wykorzystaniem znaków szlaków rowerowych.

Ponadto zakłada się wykonanie prac utrzymaniowych w zakresie szutrowej drogi gminnej,

będącej w ciągu planowanej trasy rowerowej.

Przeprofilowanie,  uzupełnienie  ubytków  oraz  lokalne wzmocnienie  istniejącej

konstrukcji  drogi  gminnej  nie  wymaga  zgłoszenia  robót  budowlanych,  gdyż  prace

prowadzone  będą  w  zakresie  istniejącego  pasa  drogowego  drogi  gminnej  i  będą  miały

charakter utrzymaniowy po mijającym okresie zimowym istniejącego stanu drogi gminnej.

Planowana inwestycja wpisuje się szerszą strategię rozwoju komunikacji rowerowej

na terenie Gminy Kartuzy. 

3. STAN ISTNIEJĄCY

� DANE OGÓLNE

Planowany  przebieg  trasy  rowerowej  zaczyna  się  na  skrzyżowaniu  drogi

wojewódzkiej nr 224 relacji Kartuzy – Somonino oraz drogi powiatowej nr 1924G relacji

Projekt  organizacji tras rowerowych na terenie gminy Kartuzy.
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Kiełpino  –  Pikarnia  w  miejscowości  Kiełpino.  Trasa  rowerowa  zostanie  poprowadzona

istniejącym  ciągiem  pieszo  –  rowerowym,  który  przebiega  po  północnej  stronie  drogi

powiatowej nr 1924G. Istniejący ciąg pieszo-rowerowy ma nawierzchnię z kostki betonowej

oraz  szerokość  2m.  Długość  ciągu  pieszo-rowerowego  wzdłuż  ul  Długiej  tj.  drogi

powiatowej nr 1924G wynosi ok. 1350mb. 

Zdjęcie nr 1 ul. Długa w Kiełpinie

Na skrzyżowaniu ul. Długiej z ulicą Starowiejską w Kiełpinie zakłada się skierowanie

projektowanej  trasy  rowerowej  na  drogi  gminne,  tj.  ul.  Starowiejską  oraz  dalej  ul.

Energetyków.  Drogi  te  charakteryzują  się  niewielkim,  wewnętrznym  natężeniem  ruchu

drogowego generowanym głównie przez mieszkańców osiedli domów jednorodzinnych. 

Zdjęcie nr 2 ul. Energetyków w Kiełpinie odcinek asfaltowy

W miejscu, gdzie kończą się zabudowania miejscowości Kiełpino, ul. Energetyków

zmienia nawierzchnię z jezdni asfaltowej na jezdnię szutrową. Wierzchnią warstwę stanowi

kruszywo łamane. Stan drogi jest poprawny. Jedynie na odcinku ok. 300mb na wysokości

szkółki  leśnej  występują  wyboje i  oznaki  zmęczenia nawierzchni  szutrowej.  Uszkodzenia

nawierzchni  typowe  są  dla  dróg  szutrowych,  gdzie  wierzchnia  warstwa  kruszywa  jest

wyłamywana przez zamarzającą w wolnych przestrzeniach wodę. 

Projekt  organizacji tras rowerowych na terenie gminy Kartuzy.
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Zdjęcie nr 3 ul. Energetyków w Kiełpinie odcinek szutrowy

Kolejny odcinek trasy rowerowej biegnie przez teren leśny. Długość odcinka leśnego

wynosi ok. 250mb. Dalej trasa rowerowa wytyczona jest wzdłuż pól uprawnych w ciągu ulicy

Kiełpińskiej.  Lokalnie,  na  wysokości  działki  nr  57/4  skarpa  drogi  po  stronie  zachodniej

wykazuje oznaki erozji i wymaga zabezpieczenia.

Zdjęcie nr 4 ul. Kiełpińska 

Na  wysokości  działki  nr  49/2  trasa  rowerowa  skręca  w  kierunku  zachodnim,

wyłączając  się  tym  samym  z  ul.  Kiełpińskiej.  Dalszy  przebieg  trasy  rowerowej,  aż  do

Burchardztwa stanowi ciąg drogi gminnej biegnący przez tereny leśne. Na tym odcinku trasa

rowerowa pokrywa się z szlakiem św. Jakuba. Droga w zakresie lasu nie jest utwardzona.

Badania geotechniczne wykazały, że wierzchnią warstwę grubości ok. 30cm stanowi szlaka.

Grunty zalegające poniżej stanowią gliny piaszczyste w stanie plastycznym. Wartość podłoża

gruntowego  jako  podbudowy do  posadowienia  konstrukcji  drogowej  jest  bardzo  niska  z

uwagi  na stan gruntu oraz jego wysadzinowy charakter.  Szerokość  drogi  gminnej  na tym

odcinku wynosi ok. 3m. Długość odcinka leśnego wynosi ok. 1,1km.

Projekt  organizacji tras rowerowych na terenie gminy Kartuzy.
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Zdjęcie nr 5 Droga gminna na odcinku leśnym

Na  ostatnim  odcinku  planowanej  trasy  rowerowej  występują  drogi  lokalne  w

miejscowości Burchardztwo. Szerokość  dróg wynosi ok. 5m. Warstwę  wierzchnią  stanowi

warstwa  szutrowa,  płyty  typu  JOMB  oraz  płyty  drogowe.  Długość  odcinka  wynosi  ok.

950mb.

Zdjęcie nr 6 Droga gminna w miejscowości Burchardztwo

Łączna długość planowanej trasy rowerowej wynosi ok. 6,5km. Teren, przez który

przebiega projektowana trasa rowerowa zmienia się od terenów leśnych, przez pola uprawne,

aż  do zabudowy jednorodzinnej. W zakresie konstrukcji drogowej najsłabszą nawierzchnię

posiada  odcinek  leśny drogi  gminnej.  Na  tym  odcinku  planowane jest  wykonanie  robót

utrzymaniowych. Tereny w zakresie planowanej trasy rowerowej charakteryzują się wysokimi

walorami krajobrazowymi, gdyż stanowią obszar Pojezierza Kaszubskiego z charakterystyką

wysoczyzny morenowej. 
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� ANALIZA GEOLOGICZNA

Badania  geologiczne  w  zakresie  planowanej  inwestycji  przeprowadziła  firma

Przedsiębiorstwo  Geologiczne  AQUA  Jacek  Kuciaba.  Wykonano  pięć  odwiertów

geologicznych na głębokość 2m.

W  obrębie  rozpatrywanego  terenu  wierzchnią  warstwę  podłoża  stanowią  grunty

antropogeniczne, które zalegają  do głębokości 0,30 - 0,40 m ppt. Nasypy niekontrolowane

złożone są  ze  szlaki,  miejscami  z dodatkiem  żwiru.  Poniżej,  do  głębokości  wykonanych

odwiertów badawczych tj. 2,00 m ppt, w podłożu zalegają  rodzime grunty czwartorzędowe.

Zależnie od lokalizacji, są to lodowcowe osady spoiste w postaci glin piaszczystych, a także

wodnolodowcowe grunty niespoiste w postaci piasków drobnych i średnich.

Na rozpatrywanym terenie,  odwiertami wykonanym do głębokości 2,00 m ppt, nie

stwierdzono  występowania  zwierciadła  wód  gruntowych  ani  sączeń  wód  w  warstwach

utworów spoistych.

Wydzielono następujące warstwy geotechniczne:

Warstwa geotechniczna I
- grunty rodzime lodowcowe: gliny piaszczyste w stanie plastycznym,

charakterystyczną wartość stopnia plastyczności ustalono w wysokości IL = 0,35
( co odpowiada wartości stopnia konsystencji IC = 0,65);
Warstwa geotechniczna IIa
- grunty rodzime wodnolodowcowe: piaski drobne z dodatkiem próchnicy lub

przewarstwieniami gruntów spoistych, w stanie średniozagęszczonym,

charakterystyczną wartość stopnia zagęszczenia ustalono w wysokości ID = 0,50.
Warstwa geotechniczna IIb
- grunty rodzime wodnolodowcowe: piaski drobne i piaski średnie w stanie

średniozagęszczonym,charakterystyczną wartość stopnia zagęszczenia ustalono

w wysokości ID = 0,50.
W wyniku przeprowadzonych badań stwierdza się, że w rozpatrywanym podłożu

występują proste warunki gruntowo-wodne.

Grunty warstw geotechnicznych I, IIa  i  IIb  sklasyfikowano jako nośne, i nadają  się

dla  posadowienia  bezpośredniego  obiektów  budowlanych.  Wierzchnią  warstwę  nasypów

niekontrolowanych,  zalegających  do  głębokości  0,30  –  0,40  m ppt,  zaleca  się  usunąć  z

podłoża budowlanego.

Na badanym terenie, odwiertami wykonanym do głębokości 2,00 m ppt, nie

stwierdzono występowania zwierciadła wód gruntowych ani sączeń wód w warstwach

utworów spoistych.

Na rozpatrywanym terenie występują  grunty których przydatność  jako podłoże pod

konstrukcję projektowanego ciągu rowerowego zawarta jest w granicach od bardzo wysokiej

do bardzo niskiej:

Projekt  organizacji tras rowerowych na terenie gminy Kartuzy.
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Grunty warstwy geotechnicznej I
Przydatność jako podłoże pod nawierzchnie – bardzo niska.

Wysadzinowość i przełomowość – grunty bardzo wysadzinowe.

Grunty zalicza się do grupy nośności – poza klasyfikacją.

Grunty wymagają indywidualnego projektowania.

Grunty warstwy geotechnicznej IIa
Przydatność jako podłoże pod nawierzchnie – wysoka.

Wysadzinowość i przełomowość – grunty wątpliwe.

Grunty zalicza się do grupy nośności: G2
Grunty warstwy geotechnicznej IIb
Przydatność jako podłoże pod nawierzchnie – bardzo wysoka.

Wysadzinowość i przełomowość – grunty niewysadzinowe.

Grunty zalicza się do grupy nośności: G1
Grupę  nośności  podłoża  określono  na  podstawie  „Katalogu  typowych  konstrukcji

nawierzchni podatnych i półsztywnych” Generalnej Dyrekcji Dróg Krajowych i Autostrad.

Przyjęto  wartości  dla  dobrych  warunków  wodnych,  w  przypadku  zabudowy  pobocza

utwardzonego i szczelnego z dobrym odprowadzeniem wód powierzchniowych.

Prace  ziemne  należy  prowadzić  tak,  aby  nie  dopuścić  do  naruszenia  naturalnej

struktury gruntów. Grunty spoiste są wrażliwe na dodatkowe zawilgocenie oraz przemarzanie,

co prowadzi do obniżenia ich własności mechanicznych, a w efekcie do obniżenia nośności

podłoża gruntowego.

Z  uwagi  na  wysadzinowy  charakter  gruntów  rodzimych  na  odcinku  leśnym

zdecydowano się  zastosować  warstwę  odcinającą  w postaci geowłókniny o wytrzymałości

min. 15MPa. 

W przypadku wystąpienia warunków gruntowych odmiennych niż przedstawione w

dokumentacji projektowej, w szczególności wystąpienia w korycie gruntów organicznych  lub

gruntów  spoistych  w  stanie  miękkoplastycznym należy  fakt  ten  zgłosić  niezwłocznie  do

Inspektora  Nadzoru  Inwestorskiego  oraz  Projektanta. W  takim  przypadku  zakłada  się

wykonanie  lokalnej  wymiany  gruntu  na  piasek  średni  i  zweryfikowanie  warunków

gruntowych  badaniem płytą  dynamiczną.  Wymagany moduł  dynamiczny Evd na podłożu

gruntowym powinien wynosić powyżej 15MPa.

Projekt  organizacji tras rowerowych na terenie gminy Kartuzy.
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4. ROZWIĄZANIE PROJEKTOWE

4.1. Założenia techniczne.

Trasa rowerowa odc. 1 (roboty utrzymaniowe):

- szerokość szlaku rowerowego 3m,

- nachylenie poprzeczne jednostronne 2%,

- nawierzchnia szutrowa,

- odwodnienie na tereny zielone oraz wgłębne.

Trasa rowerowa odc. 2 (roboty utrzymaniowe):

- szerokość szlaku rowerowego 3m,

- nachylenie poprzeczne obustronne 2%,

- nawierzchnia szutrowa,

- odwodnienie na tereny zielone oraz wgłębne.

Trasa rowerowa odc. 3 (roboty utrzymaniowe):

- szerokość szlaku rowerowego 2,5m,

- nachylenie poprzeczne jednostronne 2%,

- nawierzchnia szutrowa,

- odwodnienie na tereny zielone oraz wgłębne.

4.2. Projektowany układ sytuacyjny.

Przyjęto wyznaczenie tras rowerowych w oparciu o istniejący szkielet dróg gminnych

oraz drogi powiatowej nr 1924G.

Początek trasy rowerowej przyjęto na skrzyżowaniu ul. Długiej (drogi powiatowej nr

1924G) oraz ulicy Kartuskiej (drogi wojewódzkiej nr 224) w miejscowości Kiełpino. Na

skrzyżowaniu  ww.  ulic  ustawiono  znaki  R1a  stanowiące  początek  głównego  szlaku

rowerowego.  Znaki  zostały  zlokalizowane  przy  istniejącym  ciągu  pieszo-rowerowym.

Szerokość ciągu wynosi 2m. Przebieg projektowanej trasy rowerowej pokrywa się z ulicą

Długą,  aż  do  skrzyżowania  z  ulicą  Starowiejską.  W  ciągu  ulicy  Długiej  zastosowano

oznakowanie R1 w rejonie przejść  dla pieszych, aby zasygnalizować  kontynuację  szlaku

rowerowego.

Na skrzyżowaniu ul. Długiej i  Starowiejskiej  zastosowano znaki R1b oraz R3, aby

skierować  użytkowników  trasy  rowerowej  na  ulicę  Starowiejską.  Dodatkowo  znak  R3

określa odległość do Kartuz równą 5,5km.

Kolejny zestaw znaków kierunkowych R1b został zaprojektowany na skrzyżowaniu

ulicy Starowiejskiej z ulicą Szkolną. Zastosowano dwa znaki R1b. 

Projektowany przebieg trasy rowerowej zmienia się na wysokości skrzyżowania ulicy

Starowiejskiej  z  ulicą  Energetyków.  Zastosowano  znaki  kierunkowe  R1b  wyznaczające

przebieg trasy rowerowej wzdłuż ul. Energetyków.

Projekt  organizacji tras rowerowych na terenie gminy Kartuzy.
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Na wysokości działki 258/7 zastosowano znaki R1 informujące korzystających z drogi

gminnej, że stanowi ona ciąg szlaku rowerowego. 

W dalszym przebiegu trasy rowerowej, w zakresie działki 228/2, stanowiącej własność

gminy Kartuzy przewidziano roboty utrzymaniowe. Z uwagi na zły stan nawierzchni zakłada

się wyrównanie istniejącej nawierzchni szutrowej, uzupełnienie podbudowy z kłsm 0/31,5

warstwą o średniej grubości 8cm i wykonanie wierzchniej warstwy z kruszywa mineralnego

0/8 gr. 3cm, która ma za zadanie zamknięcie podbudowy kruszywowej 0/31,5. Zakłada się

zastosowanie  spadku  jednostronnego  w  kierunku  lasu. Roboty  utrzymaniowe  zostaną

wykonane w pasie długości 313mb oraz szerokości 3m. Na tym odcinku zaprojektowano

oznakowanie obustronne R1. Lokalnie na tym odcinku, na długości 6mb zaprojektowano

wzmocnienie  zgodnie  z  konstrukcją  nr  2.  Zaprojektowano  geowłókninę,  warstwę

odsączającą, podbudowę z kłsm oraz warstwę mineralną 0/8. Miejsce wzmocnienia powinno

zostać zweryfikowane za pomocą płyty dynamicznej.

Na wysokości działki 57/4 zastosowano wzmocnienie skarpy po stronie zachodniej

drogi gminnej w postaci płyt typu MEBA. Zabieg ten wynika z dużego ryzyka oberwania się

skarpy,  ma charakter  naprawczy i  zabezpieczający korpus drogowy przed zniszczeniem.

Zastosowano dwa rzędy płyt typu MEBA na łączną wysokość 1,2m.

Na wysokości  działki  49/2  projektowany przebieg  trasy rowerowej  kieruje  się  na

północ względem ulicy Kiełpińskiej.  Dalszy przebieg szlaku rowerowego biegnie pasem

drogowym gminnym przez tereny leśne.

Na ostatnim odcinku trasa rowerowa pokrywa się z szlakiem św. Jakuba. Droga ta

oznaczona jest muszlą św. Jakuba.

Istniejąca  od  ponad  tysiąca  lat  droga  św.  Jakuba jest  jednym  z  najważniejszych

chrześcijańskich szlaków pielgrzymkowych.  Sieć  szlaków św. Jakuba stanowi turystyczną

atrakcję  w skali  europejskiej.  Na skrzyżowaniu drogi gminnej  biegnącej  przez las z ulicą

Kiełpińską zastosowano znaki kierunkowe R1b oraz R3. Znak R3 informuje o odległości do

miejscowości Kartuzy równej 3km.

Na  odcinku  leśnym  długości  ok.  1,1km  zaplanowano  zabiegi  utrzymaniowe.

Zastosowano  szerokość  trasy rowerowej  równą  3m.  Z  uwagi  na  wysadzinowy charakter

istniejącego podłoża gruntowego zaprojektowano warstwę odcinającą w postaci geowłókniny.

Zaplanowano korytowanie pod konstrukcję szutrową na głębokość 15cm.

Odcinek  leśny  został  oznakowany  tabliczkami  R1  zlokalizowanymi od  siebie  w

odległościach ok. 500mb. W zakresie geometrii  poziomej szlaku rowerowego zastosowano

łuki  poziome  z  zakresu  od  R=10m  do  R=400m.  Elementem  determinującym  przyjęte

rozwiązanie sytuacyjne był istniejący pas drogowy. 

Kolejnym  odcinkiem,  a  zarazem  ostatnim,  gdzie  zaplanowano  wykonanie  prac

utrzymaniowych w zakresie konstrukcji  drogi  jest działka nr 316/11. Prace utrzymaniowe

prowadzone będą w pasie szerokości 2,5m i polegać będą na uzupełnieniu podbudowy z kłsm

0/31,5  warstwą  o  średniej  grubości  8cm  i  wykonaniu  wierzchniej  warstwy  z  kruszywa
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mineralnego 0/8 gr. 3cm. Rzędne projektowane na tym odcinku należy dopasować do stanu

istniejącego +11cm.

Ostatni  odcinek  trasy  rowerowej  przebiega  przez  Burchardztwo.  Na  głównym

skrzyżowaniu dróg gminnych zastosowano znaki R1a informujące o początku i końcu szlaku

rowerowego  oraz  tablicę  kierunkową  R3  z  odległością  do  miejscowości  Kiełpino  równą

5,5km.

Zastosowane znaki R1, R1a mają wielkość kwadratu o boku 20cm w ramce z blachy

ocynkowanej. Znak R3 ma wymiary 20cmx40cm.

Szczegółowe  rozwiązanie  zostało  pokazane  na  rysunkach  nr  2.1  –  2.15  - „Plan

sytuacyjny”.

4.3. Rozwiązanie wysokościowe.

W zakresie niwelety trasy rowerowej odc. nr 1 przyjęto spadki podłużne w zakresie od

0,15%  do  1,5%.  Załom  niwelety  wyłukowano  łukiem  o  promieniu  R=700m.  Przyjęte

rozwiązanie  wysokościowe stanowi  odbicie istniejącej  niwelety o  +11cm,  czyli  warstwę

profilującą z KŁSM oraz ścieralną 0/8.

W  zakresie  trasy  rowerowej  odc.  nr  1  zastosowano  pochylenie  poprzeczne

jednostronne równe 2% w kierunku terenu leśnego.    

Tereny zielone należy tak przeprofilować, aby uzyskać spływ wody od powierzchni

trasy rowerowej. 

W zakresie  trasy  rowerowej  odc.  2  należy  dopasować  rzędne  niwelety  do  stanu

istniejącego +13cm. Głębokość koryta wynosi 15cm. 

W zakresie  trasy  rowerowej  odc.  3  należy  dopasować  rzędne  niwelety  do  stanu

istniejącego +11cm.

Szczegółowe rozwiązanie dla trasy rowerowej odc. nr 1 pokazano na rysunku nr 3

„Profil podłużny”.

4.4. Odwodnienie.
W ramach rozwiązania projektowego nie zakłada się zmiany sposobu gospodarowania

wodami opadowymi. Z uwagi na przyjęte konstrukcje o charakterze przepuszczalnym zakłada

się  odwodnienie  wgłębne.  Nadmiary  wody  opadowej  zostaną  spadkami  poprzecznymi

odprowadzone na przylegające przeprofilowane tereny płaskie.
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Przedsięwzięcie  nie  wymaga  uzyskiwania  pozwolenia  wodno  -  prawnego

wynikającego z ustawy Prawo Wodne.

4.5. Roboty ziemne.

Roboty  ziemne  realizowane  w  zakresie  zadania  inwestycyjnego  należy  wykonać

zgodnie z PN-S-02205 „Roboty ziemne”.

Założono, że wszystkie projektowane nasypy zostaną zbudowane z piasku średniego,

którego kąt tarcia wewnętrznego powinien być większy niż Ø 30O, spójność c=0 kPa oraz

gęstość objętościowa 18 kN/m3.

Stopień zagęszczenia gruntu w miejscach wykopów oraz miejscach zerowych robót

ziemnych do głębokości 0,2m nie powinien być mniejszy niż Is=1,00, zaś na głębokości od

0,2m do 0,5m nie mniejszy niż Is=0,97.

Roboty  ziemne  należy  realizować  w  suchej  porze  roku.  Należy  zadbać  o
prawidłowe  odwodnienie  wykopu  oraz  w  żadnym  wypadku  nie  dopuścić  do
nawodnienia gruntu, na którym budowany ma być nasyp lub konstrukcja nawierzchni.
W miejscach,  gdzie występują  sieci  uzbrojenie podziemnego należy wykonać  ręczne
przekopy próbne, aby zweryfikować faktyczną lokalizację uzbrojenia.

4.6. Konstrukcje nawierzchni.

Dla projektowanych tras rowerowych przyjęto następujące konstrukcje drogowe:

1. Konstrukcja nr 1
(trasa rowerowa odc. 1 0+000,00 – 0+024,91;
 trasa rowerowa odc. 1 0+030,91 – 0+313,27;
 trasa rowerowa odc. 3 0+000,00 - 0+358,43) 

1.   Kruszywo mineralne 0/8 3cm Warstwa ścieralna

2.
Kruszywo łamane stabilizowane mechanicznie

o uziarnieniu 0/31,5
8cm Podbudowa zasadnicza

2. Konstrukcja nr 2
(trasa rowerowa odc. 1 0+024,91 – 0+030,91;
 trasa rowerowa odc. 2 0+000,00 - 1+120,24)

1.   Kruszywo mineralne 0/8 3cm Warstwa ścieralna

2.
Kruszywo łamane stabilizowane mechanicznie

o uziarnieniu 0/31,5
10cm Podbudowa zasadnicza

3. Pospółka 0/31,5 k>8m/dobę U>5 15cm Warstwa odsączająca 

4. Geowłóknina min. 15kN/m - Warstwa odcinająca
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3. Konstrukcja wzmocnienia skarpy.

1.
Płyta betonowa typu MEBA wypełniona 

humusem
15cm Wzmocnienie

2. Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 10cm Wzmocnienie

UWAGI:
- Zaleca się zastosowanie kruszywa łamanego 0/31,5 ze skały litej. Dopuszcza się stosowanie

kruszywa łamanego pozyskanego z przekruszenia otoczaków oraz głazów narzutowych pod

warunkiem spełnienia wszystkich wymagań  SST, w szczególności krzywej przesiewu oraz

wskaźnika przekruszenia na poziomie min. 85%,

- Nie wyklucza się uzbrojenia podziemnego terenu nie wykazanego na mapie,

-  Wymagany moduł  wtórny z  badania  VSS na  podbudowie z  kruszywa  łamanego  musi

wynosić co najmniej 80MPa przy stosunku modułów E2/E1≤2,3,

- Alternatywnie do badania VSS można posłużyć się płytą dynamiczną Evd>40MPa, 

- Wszystkie tereny zielone należy obsiać trawą i zawałować walcem okołkowanym.

5. BILANS TERENU
Zestawienie powierzchni 

Rodzaj powierzchni pow. / m2 /

Powierzchnia nawierzchni szutrowej 5 214 m2

Powierzchnia umocnienie płytą typu MEBA 56 m2

Powierzchnia całkowita 5 270 m2 

6. OCHRONA SANITARNA

Nie wymagane jest wyznaczenie strefy ochrony sanitarnej.

7. OCHRONA KONSERWATORSKA
Teren nie objęty ochroną konserwatorską. 

8. GOSPODARKA ODPADAMI

W związku z wykonywaniem inwestycji niezbędne jest przygotowanie placu budowy

oraz zaplecza tej budowy. Inwestycję modernizacyjną rozpoczyna się od rozbiórki elementów

istniejących,  nie  wykorzystywanych  w  dalszych  etapach  realizacji  robót  rozbiórkowych.

Działania  powyższe  wraz  z  fazą  realizacji  inwestycji  generują  odpady,  które  muszą  być
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usunięte z rejonu inwestycji,  posegregowane i właściwie dla określonych grup i  rodzajów

składowane oraz zutylizowane.

Wykonawca  robót  w  trakcie  podjętych  działań  powodujących  lub  mogących

powodować  powstawanie  odpadów,  powinien  takie  działania  planować,  projektować  i

prowadzić, tak aby:

� zapobiegać  powstawaniu  odpadów lub  ograniczać  ilość  odpadów i  ich  negatywne

oddziaływanie na środowisko przy wytwarzaniu produktów, podczas i po zakończeniu

ich użytkowania,

� zapewnić  zgodny  z  zasadami  ochrony  środowiska  odzysk,  jeżeli  nie  udało  się

zapobiec powstawaniu odpadów,

� zapewnić  zgodne  z  zasadami  ochrony  środowiska  unieszkodliwianie  odpadów,

których powstaniu nie udało się zapobiec lub których nie udało się poddać odzyskowi.

W przypadku, gdy już powstaną odpady należy z nimi postępować w sposób zgodny z

zasadami  gospodarowania  odpadami,  wymaganiami  ochrony  środowiska  oraz  planami

gospodarki  odpadami.  W  pierwszej  kolejności  należy  poddać  je  odzyskowi,  a  jeżeli  z

przyczyn  technologicznych  jest  on  niemożliwy  lub  nie  jest  uzasadniony  z  przyczyn

ekologicznych lub ekonomicznych, to odpady te należy unieszkodliwiać w sposób zgodny z

wymaganiami ochrony środowiska oraz planami gospodarki odpadami.

Odpady, których nie udało się poddać odzyskowi, powinny być tak unieszkodliwiane,

aby składowane były wyłącznie te odpady, których unieszkodliwienie w inny sposób było

niemożliwe z przyczyn technologicznych lub nieuzasadnione z przyczyn ekologicznych lub

ekonomicznych.

Zabronione jest postępowanie z odpadami w sposób sprzeczny z przepisami ustawy

oraz przepisami o ochronie środowiska.

Odpady  powinny  być  w  pierwszej  kolejności  poddawane  odzyskowi  lub

unieszkodliwiane w miejscu ich powstawania.

Odpady, które nie mogą być poddane odzyskowi lub unieszkodliwiane w miejscu ich

powstawania,  powinny  być,  uwzględniając  najlepszą  dostępną  technikę  lub  technologię,

przekazywane do najbliżej położonych miejsc, w których mogą być poddane odzyskowi lub

unieszkodliwione.

Odpady należy zbierać w sposób selektywny.

Zabronione jest mieszanie odpadów niebezpiecznych różnych rodzajów oraz mieszania

odpadów niebezpiecznych z odpadami innymi niż niebezpieczne.

Dopuszczalne  jest  mieszanie  odpadów  niebezpiecznych różnych  rodzajów  oraz

mieszanie odpadów niebezpiecznych z odpadami innymi niż niebezpieczne, w celu poprawy

bezpieczeństwa  procesów  odzysku  lub  unieszkodliwiania  odpadów powstałych  po

zmieszaniu, jeżeli w wyniku prowadzenia tych procesów nie nastąpi wzrost zagrożenia dla

życia i zdrowia ludzi lub środowiska.
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W  przypadku,  gdy  odpady  niebezpieczne  uległy  zmieszaniu  z  innymi  odpadami,

substancjami lub przedmiotami, to powinny być  one rozdzielone, jeżeli  zostaną  spełnione

łącznie następujące warunki:

� w  procesie  odzysku  lub  unieszkodliwiania  odpadów  powstałych  po  rozdzieleniu

nastąpi ograniczenie zagrożenia dla życia i zdrowia ludzi lub środowiska,

� jest to technicznie możliwe i ekonomicznie uzasadnione.

Transport odpadów niebezpiecznych z miejsc ich powstawania do miejsc odzysku lub

unieszkodliwiania  odpadów należy  prowadzić  z  zachowaniem przepisów obowiązujących

przy transporcie towarów niebezpiecznych.

Unieszkodliwianiu poddane zostaną  te odpady,  z których uprzednio wysegregowano

odpady nadające się do odzysku.

Odzysk  lub  unieszkodliwianie  odpadów  może  odbywać  się  tylko  w  miejscu

wyznaczonym w trybie przepisów o zagospodarowaniu przestrzennym w instalacjach lub

urządzeniach, które spełniają określone wymagania.

Instalacje  oraz  urządzenia  do  odzysku  lub  unieszkodliwiania  odpadów  mogą  być

eksploatowane tylko wówczas, gdy:

- nie zostaną przekroczone standardy emisyjne, określone na podstawie odrębnych przepisów,

-  pozostałości  powstające  w  wyniku  działalności  związanej  z  odzyskiem  lub

unieszkodliwianiem  będą  poddawane  odzyskowi  lub  unieszkodliwiane  z  zachowaniem

wymagań określonych w ustawie.

Spalanie odpadów wymaga wydania zgody w formie decyzji.
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9. ZALECENIA DOTYCZ ĄCE OCHRONY ŚRODOWISKA.

Zgodnie z zasadami określającymi ochronę środowiska oraz warunkami korzystania z

jego zasobów określonymi w:

• Ustawie z 27 kwietnia 2001r. „Prawo ochrony środowiska” Dz.U nr 62 z 20 czerwca

2001r. poz. 627;

• Ustawie z dnia 14 grudnia 2012r. – o opadach;

• Ustawie  z  27  lipca  2001r.  o  wprowadzeniu  ustawy  „Prawo  ochrony  środowiska,

ustawy o opadach ......” Dz.U. nr 100 z 18 września 2001r. poz. 1085 jw., z 28 maja 2002r.

Dz.U nr 74 poz. 686.

W  trakcie  prowadzenia  robót  rozbiórkowych  i  budowlanych,  wykonawca  robót  jest

zobowiązany  postępować zgodnie z w/w przepisami.

Jednocześnie zaleca się:

• zagospodarowanie  odpadów na placu  budowy (np.  w  ramach robót  ziemnych lub

nawierzchniowych);

• składowanie niewykorzystanych odpadów w miejscu wskazanym przez Inwestora;

• sprzedaż odpadów niebezpiecznych (wykrytych w czasie budowy) lub przekazanie ich

do utylizacji wyspecjalizowanym firmom.

Zgodnie  z  ustawą  z  dnia  3  października  2008  r.  o  udostępnianiu  informacji  o

środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach

oddziaływania na środowisko  art. 71.1 oraz Rozporządzeniem Rady Ministrów z dnia 24

września  2002  r.  w  sprawie  określenia  rodzajów  przedsięwzięć  mogących  znacząco

oddziaływać  na środowisko oraz szczegółowych kryteriów związanych z kwalifikowaniem

przedsięwzięć  do sporządzenia  raportu  o  oddziaływaniu  na środowisko nie  wymaga się

uzyskania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach.

W przypadkach wątpliwych należy powiadomić nadzór inwestorski i autorski.
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10. INFORMACJA O ZAGRO ŻENIACH – BIOZ.

10.1  Zakres  robót  dla  całego  zamierzenia  budowlanego  oraz  kolejność  realizacji
poszczególnych obiektów.

Opracowanie  obejmuje  oznakowanie  tras  rowerowych  wraz  z  wykonaniem  prac

utrzymaniowych.

10.2 Wykaz istniejących obiektów budowlanych

10.2.1. Opis terenu.

Teren inwestycji znajduje się w zabudowanych, pól uprawnych oraz leśnym. 

10.2.2. Zieleń.

W istniejącym obrębie inwestycji nie występuje kolidująca zieleń wysoka.

10.2.3. Uzbrojenie podziemne oraz linie nadziemne.

W zakresie robót utrzymaniowych występuje następujące uzbrojenie terenu:

� sieć elektroenergetyczna.

Roboty rozpocząć od wykonania przekopów próbnych w celu zlokalizowania istniejącego

uzbrojenia.  Napotkane  uzbrojenie  należy  traktować  jako  czynne  i  zabezpieczyć  je  przed

uszkodzeniem np. przez podwieszenie w przekroju poprzecznym wykopu.  Projekt nie zakłada

kolizji z uzbrojeniem podziemn  ym.

10.3 Wskazanie elementów zagospodarowania działki  lub terenu, które mogą  stwarzać
zagrożenie bezpieczeństwa i zdrowia ludzi.

Za  elementy  zagospodarowania  działki  lub  terenu,  które  mogą  stwarzać  zagrożenie

bezpieczeństwa i zdrowia ludzi na terenie inwestycji należy uznać:

- uzbrojenie podziemne.

10.4 Wskazanie dotyczące przewidywanych zagrożeń  występujących podczas realizacji
robót  budowlanych,  określające  skalę  i  rodzaje  zagrożeń  oraz  miejsce  i  czas  ich
wystąpienia.

10.4.1.  Roboty budowlane, których charakter,  organizacja lub miejsce prowadzenia stwarza

szczególnie  wysokie  ryzyko  powstania  zagrożenia  bezpieczeństwa  i  zdrowia  ludzi,  a  w

szczególności przysypania ziemią lub upadku z wysokości:

1) wykonywanie wykopów o ścianach pionowych bez rozparcia o głębokości

większej niż 1,5 m oraz wykopów o bezpiecznym nachyleniu ścian o głębokości większej niż

3,0 m,

- nie występuje

2) roboty,  przy których wykonywaniu występuje ryzyko upadku z wysokości

ponad 5m,
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- nie występuje

3) rozbiórki obiektów budowlanych o wysokości powyżej 8m,

- nie występuje

4) roboty wykonywane na terenie czynnych zakładów przemysłowych,

- nie występuje

5) montaż,  demontaż  i  konserwacja  rusztowań  przy  budynkach  wysokich  i

wysokościowych,

- nie występuje

6) roboty wykonywane przy użyciu dźwigów lub śmigłowców,

- nie występuje

7) prowadzenie robót na obiektach mostowych metodą nasuwania konstrukcji na

podpory,

- nie występuje

8) montaż elementów konstrukcyjnych obiektów mostowych,

- nie występuje

9) betonowanie  wysokich  elementów  konstrukcyjnych  mostów,  takich  jak

przyczółki, filary i pylony,

- nie występuje

10) fundamentowanie  podpór  mostowych  i  innych  obiektów budowlanych  na

palach,

- nie występuje

11) roboty  wykonywane  pod  lub  w  pobliżu  przewodów  linii

elektroenergetycznych, w odległości liczonej poziomo od skrajnych przewodów, mniejszej niż:

- 3,0 m - dla linii o napięciu znamionowym nieprzekraczającym 1kV,

- 5,0 m - dla linii o napięciu znamionowym pow.1kV, lecz nieprzekraczającym 15kV,

- 10,0 m - dla linii o napięciu znamionowym pow.15kV, lecz nieprzekraczającym 30kV,

- 15,0 m - dla linii o napięciu znamionowym pow. 30kV, lecz nieprzekraczającym 110kV,

- występuje w miejscowości Roztoka.

12) roboty  budowlane  prowadzone  w  portach  i  przystaniach  podczas  ruchu

statków,

- nie występuje
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13) roboty  prowadzone  przy  budowlach  piętrzących  wodę,  przy  wysokości

piętrzenia powyżej 1 m,

- nie występuje

14) roboty wykonywane w pobliżu linii kolejowych;

- nie występuje

10.4.2.  Roboty  budowlane,  przy  prowadzeniu,  których występują  działania  substancji

chemicznych lub czynników biologicznych zagrażających bezpieczeństwu i zdrowiu ludzi.

a) roboty prowadzone w temperaturze poniżej -10°C,

- nie występuje

b) roboty polegające na usuwaniu i naprawie wyrobów budowlanych zawierających azbest,

- nie występuje

10.4.3. Roboty budowlane prowadzone w pobliżu linii wysokiego napięcia lub czynnych linii

komunikacyjnych.

a) roboty wykonywane w odległości liczonej poziomo od skrajnych przewodów, mniejszej niż

15,0 m - dla linii o napięciu znamionowym 110 kV,

- nie występuje

b) roboty wykonywane w odległości liczonej poziomo od skrajnych przewodów, mniejszej niż

30,0 m - dla linii o napięciu znamionowym powyżej 110 kV,

- nie występuje

c) budowa i remont linii kolejowych (roboty torowe i podtorowe),

- nie występuje

d)  budowa  i  remont  sieci  trakcyjnej  i  linii  zasilającej  sieć  trakcyjną  i  urządzenia

elektroenergetyczne,

- nie występuje

e) budowa i remont linii i urządzeń sterowania ruchem kolejowym, 

- nie występuje

f) budowa i remont sieci telekomunikacyjnych, radiotelekomunikacyjnych i komputerowych,

związane z prowadzeniem ruchu kolejowego,

- nie występuje

g)  wszystkie  roboty  budowlane,  wykonywane  na  obszarze  kolejowym  w  warunkach

prowadzenia ruchu kolejowego,

- nie występuje

10.4.4. Roboty budowlane stwarzające ryzyko utonięcia pracowników.
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a) roboty prowadzone z wody lub pod wodą,

- nie występuje

b) montaż elementów konstrukcyjnych obiektów mostowych,

- nie występuje

c) fundamentowanie podpór mostowych i innych obiektów budowlanych na palach,

- nie występuje

d) roboty prowadzone przy budowlach piętrzących wodę, przy wysokości piętrzenia powyżej 1

m,

- nie występuje

10.4.5. Roboty budowlane prowadzone w studniach, pod ziemią i w tunelach:

a) roboty prowadzone w zbiornikach, kanałach, wnętrzach urządzeń technicznych i w innych

niebezpiecznych przestrzeniach zamkniętych,

- nie występuje

b)  roboty  związane  z  wykonywaniem  przejść  rurociągów  pod  przeszkodami  metodami:

tunelową, przecisku lub podobnymi,

- nie występuje

10.4.6.  Roboty  budowlane  wykonywane  przez  kierujących  pojazdami  zasilanymi  z  linii

napowietrznych - roboty przy budowie remoncie i rozbiórce torowisk:

- nie występuje

10.4.7. Roboty budowlane wymagające użycia materiałów wybuchowych:

a) roboty ziemne związane z przemieszczaniem lub zagęszczaniem gruntu,

- nie występuje

b)  roboty  rozbiórkowe,  w  tym  wykonywanie  otworów  w  istniejących  elementach

konstrukcyjnych obiektów;

- nie występuje

10.4.8.  Roboty  budowlane  prowadzone  przy  montażu  i  demontażu  ciężkich  elementów

prefabrykowanych - roboty, których masa przekracza 1,0 t.

- nie występuje

10.5 Wskazanie sposobu prowadzenia instruktażu pracowników przed przystąpieniem do
realizacji robót szczególnie niebezpiecznych.

Przeszkolenie  pracowników  w  zakresie  BHP oraz  instruktaż  obsługi  maszyn  i  urządzeń

wykorzystywanych do robót budowlanych.
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10.6  Wskazanie  środków  technicznych  i  organizacyjnych,  zapobiegających
niebezpieczeństwom  wynikającym  z  wykonywania  robót  budowlanych  w  strefach
szczególnego zagrożenia zdrowia lub w ich sąsiedztwie, w tym zapewniających bezpieczną i
sprawną  komunikację,  umożliwiaj ącą  szybką  ewakuację  na wypadek pożaru,  awarii  i
innych zagrożeń.

Stosowanie odzieży ochronnej jest obowiązkowe. 

Zawsze dostępna podręczna apteczka. 

UWAGI:

- noszenie kasków ochronnych podczas pracy przy koparce w zasięgu ramienia koparki jest

obowiązkowe,

- pracownicy obsługujący sprzęty powinni mieć do tego odpowiednie uprawnienia,

- jeżeli budowa wymaga sporządzenia planu BIOZ to musi on być dostępny na budowie.

Opracował:     
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