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Parowdz T'y2-14

PAROWOZY Ty2/Ty42 OPIS SERII

Ty2/Ty42 — oznaczenie typu parowozdw towarowych konstrukeji niemieckiej {znormalizowana seria
BR52), budowanych masowo w wielu fabrykach eurcpejskich {w Niemczech i krajach okupowanych,
m.in. w Polsce) w latach 1942-1945, znanych takie jako nlemiecka lokomotywa wojenna
Kriegslokomotive. Ogotem zbudowano ponad 6500 sztuk tych lokomotyw. Po zakoficzeniu wojny w
Fabloku w Chrzanowie oraz zaktadach Hipolit Cegielski w Peznaniu zmontowano z pozostawlonych
gotowych czgsci | podzespotéw 150 egzemplarzy tych lokomotyw oznaczajac Ja jako serla Ty42.

Ogdtem Polskie Koleje Panstwowe eksploatowaly 1407 lokomotyw serll Ty2, z czego 1206
pozyskanych z zasobdw Deutsche Reichsbahn po zakoficzeniu 1T Wajny Swiatowej {numery
inwentarzowe od 1 do 1206}, 200 zakupionych w 1962 roku od ZSRR {numery inwentarzowe od 1207
do 1406) oraz 1 zbudowany w ZNTK z czesci rezerwy obiegowej (numer Inwentarzowy 1407).
Ponadto PKP otrzymaty 146 ze 150 egzemplarzy seril Ty42 (cztery lokomotywy zostaly zarekwirowane
przez Armig Czerwong i nie powrdcity do Polski). Dodatkowe PMP PW w Katowicach eksploatowalo
20 parowozdw Ty2 zakupionych z ZSRR w 1962 roku,

Do dzisia] w Polsce zachowane sg 54 parowozy serii Ty2 oraz 14 lokomotywy serii Ty42 w tym 2
egzemplarze czynne {Ty42-24 oraz Ty42-107). o

@

Podstawowe dane techniczne seril Ty2/Ty42:

Producent Rézni

Lata budowy 1942 —1945
Uktad osi, typ silnika: TEhZ

Masa stuzbowa 143,6351
Masa pustego parowozu z tendrem 98,051
Masa pustego parowozu bez tandra 77,251
Diugosé parowozu 13 600 mm
[Mugosé z tendrem 22975 mm
Wysokosé 4 440 mm
Maoc znamionowa 1633 KM {1200 kw)
Malisymaina sita pociaggowa 15 000 kG
Predkoéé maksymalna 80 km/h
Typ tendra 30D42, 30D43, 32D43, 32D47, 27D47, 26D5
Ciénienle w kotle 16 at
Powierzchnia ogrzewalna kotfa 177,73 m?
Powierzchnia przegrzewacza 71,31 m?
Powierzchnia rusztu 3,9 m?
Srednica cylindra 600 mm
Skok ttoka 650 mm
Srednica két napednych 1. 400 mm
Srednica kéttocznych 850 mm
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PAROWOZ Ty2-14 RYS HISTORYCZNY

Parowdz: Ty2-14

Typ: KDL 1 {DRB 52) oznaczenie niemieckie, Ty2 oznaczenle polskie
Uklad osl, typ silnika: 1’Eh2

Producent: Menschel & Schn, Kassel

Numer fabryezny: 26974

Rok produkeji; 1942

Kociot producent: Polskie Zakfady Babcock-Zielenlewski, Soshowiec
Numer fabryczny kotta: 12082

Rok p.rczdukcji kotta: 1946

Seria i numer tendra; 30D43-247

Poprzednie oznaczenia parowozu: DR 52 056

‘Wpisany na inwentarz DR: 12.1942

Whpisany na inwentarz PKP: 05.02.1945

Skrestony z inwentarza PKP: 02.12.1990

Parowdz Ty2-14 Nalezy do typowych przedstawicieli parowozdéw niemieckiego typu BR52, tak
zwanych Kriegslokomotive, ktére PKP w duze] Hloscl otrzymaty po zakorczenlu 1l Wolny Swiatowe].
Parowoz wezesniej pracowal na kolejach niemieckich z oznaczeniem 52 055. Bezpoérednio po
zakoriczeniu dziatatt wolennych dyspenowat nim na terenie dawne] Czechostowacii CUWS czyli
Cientrainofe Uprawlenlje Wojennych Sooobszczenif Centralny Zarzad Komunikacli Wojskowe] Armii
Radzieckiej. W 1946 roku lokomotywa trafita do Polski. Po wpisaniu na inwentarz PKP, ktdre to
formalnie nastapifo 06,02,1946 roku, nadano mu oznaczenie Ty2-14. Jest to lokomotywa z drugim z
kolei najnizszym numerem inwentarzowym sposréd zachowanych w Polsce przedstawicieli tej
najliczniejszej serii parowozdw i pierwszym w wersji klasycznej ktérym nadano oznaczenie Ty2,

W okresie swojej czynnej stuzby na PKP lokomotywa stacjonowata w parowozowniach:

e Olsztyn Glowny (1946-1950)
* Korsze (1950-1960)

¢ Olsztyn Giowny (1960-1963)
*  Torun Gléwny (1963-1964)
* Inowroctaw (1964-1967)

s Chojnice {1967-1950)

Parowdz obecnie posiada najprawdopedobnie] kociot numer 12082 wyprodukowany w 1946 roku w
Polskich Zaktady Babcock-Zieleniewski, Sosnowiec. Wezeénie] parowdz wyposazony byt w kotly:

» od 12.42 Henschel 26974/1942, nr inwentarzowy 3606

¢ 0d 31.10.60 WLF 16543/1943 nr inwentarzowy 4414 2 Ty2-327 (ha Ty2-787),

* 0d 28.06.65 Henschel 27569/1943 nr inwentarzowy 4221 z Ty2-93 {na Ty2-457),
» 0d05.12.70 DWM 2774/1944 rr inwentarzowy 4623 2 Ty2-473 (na Ty2-769),

+ od 11.04.85 Sosnowiec 12082/1946 nr inwentarzowy 5355 z Ty2-545
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Ty2-14 to parowdz o niezwyklej ciekawe] historil. Zbudowano go w 1942 roku w niemieckich
zakfadach Henschel & Schn w Kassel. Lokomotywie nadano numer fabryczny 26974, oryginalnie
zamontowany koclot oznaczony byt tym samym numerem fabrycznym czyll 26974, Koleje Rzeczy
pierwotnie mialy nadaé lokomotywie numer 50 3094 UK czyli Ubergangskriegslokomotive jednak
ostetecznie nadana je] cznaczenie 52 056.

52 056 byt przedstawicielem najliczniejszej w historii serii wyprodukowanych lokomotyw parawyeh -
Baureihe 52. Powstata ona jako modyfikacja serii 50 (w powojennej Polsce eksploatowana jako seria
Ty5). Zmiany polegaty przede wszystkim na uproszczeniu konstruke]i pozwalajacej na przyépieszenie
pracesu produkcyjnego i jego ufatwienie, zmniejszenie do absolutnego minimum llosci potrzebnych
do zbudowanrla fokomotywy metall kelorowych orar zmniejszeniu nacisku osiowego. Byly to
parowozy przeznaczone do eksploatacji w czasie wojny. Plerwsze egzemplarze okreslono jako
Baureihe 50 Ubergangskriegslokomotive czyli 50 UK (przejsciowa lokomotywa wojenna) |
zaplanowano Im nadawanie numerdw Inwentarzowych od 50 3001 OK. Ostatecznie jednak
Ickomotywy ckreélona jako samodzielny t"yp czyli Baureihe 52 a ich numer rozpoczely sie od 52 001,
Parowdz wyprodukewany przaz spotke Henschel & Sohn w Kassel w 1942 roku kidry, otrzymat
numer fabryczny 26974 zostat przyjety do Deutsche Reichshahn w grudniu 1942 roku | otrzymat
aznaczenie 52 056. Skierowano ga do pracy w DR-Ost.

Jako lokomotywa z wczesnego okrasu produkeyjnego, 52 056 posiadta ostojnice belkows a nie
blachownicowy. Ostojnice belkowe posiadato okoto 10% wyprodukowanych parowozdw serli 52, W
poiniejszych latach zrezygnowano z ich produkcjl. Nieznany jest numer i producent tendra
pierwotnie przydzielonego do lokomotywy.

Nie s3 znanhe szezegdly pracy lokomotywy w czasie wojny. Wiadomo natomiast, ze w 1945 roku, jak
wlele innych lokomaotyw nalezacych do DR zostata przejeta przez CUWS czyli Clentralnoje Uprawlenife
Wojennych Soonbszczenij Centralny Zarzad Komunikacji Wojskowaj Armii Radzieckiej 1 jej jednostki
dziatajgce na obszarze Czechostowacji, W drugiej potowia 1945 roku albo na poczatku 1946 parbwéz
znalazt sie juz na terenie Polski.

Na inwentarz Polskich Kolei Pafstwowych parow6z 52 056 formainie wpisano 06.02.1946 roku,
jednoczesnie nadajgc mu ozhaczenie Ty2-14. Prawdopodobnie lokomotywa byta wtedy niesprawna i
zostata wystana do Zakladéw Naprawczych, nazywanych wtedy Warsztatami Gtdwnymi, w celu
dokonania naprawy Sredniej, gdyz do czynnej pracy skierowano jg dopiare w listopadzie 1946 raku.
25 listopada 1946 roku Ty2-14 zostat przyjety na stan parowozowni Qlsztyn Giéwny.

Warto wspomnieé tez, ze w Polsce po zakonczeniu wojny znalazty sie takie egzemplarze specjalnie
skenstruocwanej odmiany serii 52 — parowozéw kondensacyjnych. Byty to lokomotywy przeznaczone
go pracy na terenach o ograniczonym dostepie do wody. Ich specyfika polegata na przebudowie
same] lokomotywy i Wyposaieniu je] w specjalny tender kondensacyjny, do ktdrego para po
wykonaniu pracy w silniku byta przesylana i schtadzana, a nastepnie z powrotem trafiata do skrzyni
wodne] w celu jej ponownego uzycia. Takich specialnyeh wersji lokomotyw zbudowano tylko 169
sposrdd ponad 6500 sztuk wyprodukowanych egzemplarzy seril 52, Polskie Koleje Panstwowe
eksploatowaly po |l wojnie $wiatowej tacznie 1407 parowozédw Ty2. Spoérdd nich tylke 13 bylo
parowozami  kondensacyjnymi. Cate] ‘podgruple nadano plerwsze numery Inwentarzowe
przeznaczone dia serii Ty2 czyli od Ty2-1 do Ty2-13,

O O et
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Ponadto na PKP znalazty sig dwa egzemplarze parowozdw serii 52 z eksperymentalnym pétokragtym
sklepieniem skrzyni ogniowej. Byly to maszyny kolei niemieckich 52 002 i 52 005 ktdre azhaczono
Jako Ty2-15 oraz Ty2-16.

Nie jest jasne dlaczego lokomotywa 52056 otrzymata na PXP oznaczenie Ty2-14, Zgodnie z
éwezesnym schematem, wprowadzonym do nadawania nowych oznaczeri, numeracja parowozow
serll 52 przejetych przez polska kolej i oznaczonych na PKP Jako typ Ty2 rozpoczynata sig od
najnizszych numerdw niemieckich. Najnizszy numer kolei DR z seryjnej wers]i lokomotyw typu 52
posiadal parowdz Ty2-17, ktéry wczeéniej jezdzit jako 52009, kelejng otrzymang lokomotywe
niemiecka 52 013 oznaczono jako Ty2-18. Zgodnie z tg procedurg lokomotywa 52 056 powinna nosi¢
numer Ty2-31 a tak aznakowano parowdz 52 059. Wynika z tego, e nieschematyczny zapis w
inwentarzu PKP parowozu 52 056 jako Ty2-14 znajdule sie pomigdzy oznaczeniami 13 parowozdw
kondensacyjnych (Ty2-1 do Ty2-13) oraz dwéch parowozdw z eksperymentalnym sklepieniem skizyni
ogniowej (Ty2-15 1 Ty2-16).

Kolejng zagadky parowozu Ty2-14 jest numer fabryczny znajdujacy sie na ramie lokomotywy. Nahite
oznaczenie to numer 26910 co oznacza, e jest to rama produke]i firmy Henschel & Sohn z 1943 roku.
Wedlug polskich dokumentdw rame z numerem fabrycznym 26910 posiadat pierwotnie parowoz
kolei niemieckich wpisany do inwentarza jako 52 2154 | ktéry po przejeclu przez PKP otrzymat
oznaczenie Ty2-227. Tak wigc biorgc pod uwage numer ramy (jako zasadniczej czesci lokomotywy
parowej) teoretycznie nalezatoby okreslié znajdujgca sie w Kartuzach lokomotywe jako Ty2-227
oznaczong jako Ty2-14,

Obechie mozha jedynie domniemywad, ze oryginalng rame parowozu Ty2-14 z numerem fabrycznym
26974 zamienioho na rame z numerem 26910 w trakcie ktdrejé z ostatnich napraw gtéwnych
lokomotywy przeprowadzonych w ZNTK Pita, ktére w ckresie grudzied 1978 — styczen 1979 albo
matzec — kwlecieh 1985,

Jednak sprawe komplikuja znowu dane niemiecki, zgodnie z ktdrymi parowdz Ty2-227 nie jest
lokomotywa o numarze kole! niemieckich 52 2154, Niemieckie informacje mdwlg, Ze lokomotywe
parowg 52 2154 po zakoriczeniu Il wojny $wiatowe] wpisano na inwentarz zachodnioniemieckich
kolel DB (Deutsche Bundesbahn) i dodé szybko bo juz 24.10.1952 rcku zostata ona skreélona z
inwentarza. '

Ty2-14 stuzyt na PKP do korica 1990 roku. 02.12.1990 rcku lokomotywe formalnie skreslono z
inwentarza Polskich olei Parstwowych, co w praktyce oznaczato zalkoriczenie jej eksploatacji jako
czynnego $rodka trakeyjnego. Po zakoficzenlu stuzby lokomotywa unikneta ztomowania, gdyz dzigki
zaangazowaniu $rodowiska kolejarzy przeznaczono jg do petnienia roli pomnika, W 1992 roku
parowdz ustawiono na krotkim odcletym od slecl torze ekspozycyinym na terenie stacji Kartuzy.

W 2001 roku po podziale PKP Przedsiebiorstwo Panstwowe lokomotywa formalnie stafa sie
wiasnoscia Polskich Kolei Paristwowych Spotka Akcyjna.

W styczniu 2018 roku Urzgd Miejski w Kariuzach zakupit od Polskich Kolei Pafistwowych parowéz
Ty2-14 2 przeznaczeniem lokomotywy do petnienia roli pomnike eksponatu, ktéry bedzie
eksponowany w nowym migjscu obok edbudowanego budynku dworca kolejowego w Kartuzach,

L ]
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Parowoz Ty2-14

Parowodz Ty2-14 na torze ekspozycyjnym Lokomotywa widziana z przodu

Charakterystyczna ostoja belkowa Umieszczony na ostoi numer seryjny 26910
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Ty2-14 OCENA STANU TECHNICZNEGG
Informacje ogélne

Parowdz Ty2-14 od 1992 roku znajduje sig na terenie stagji koleJowej w Kartuzach petnigc role
pomnika. Po podjeciu decyzii o przeznaczeniu lokomotywy do petnienia roli eksponatu
przetransportowano ja z Chojnic do Kartuz, Jeszeze przed formalnym skreéleniem parowozu z
inwentarza zdemontowano z ukfadu napedowego kerbowody, ktére utozono na pomostach
lokomotywy. Nie wiadomo, czy w momencle transportu lokomotywy do Kartuz przywieziono talie
zdjete elementy wyposazenla. Obecnie tych czgéci nie ma na lokomotywie,

Nalezy jednak podkresli¢, e Ty2-14 nie byt przeznaczony do fizycznej likwidacii gdyz w krétkim czasie
zadecydowano o przeznaczeniu go na eksponat. Dlatego uniknieto zakrojonego na duzg skale
demontazu jego wyposazenia przed pocieciem na ztom. Dzieki temu wigkszo$¢ cryginalnych czedei i
podzespotow lokometywy wcigz znajduje sie na swoich miejscach,

Od skreslenia z inwentarza do chwili obecne] lokomotywa stol na swietym powietrzu, Od kilku Iat jest
pozbawiony state] konserwacjl | ochrony przed warunkami atmosferycznymi. Uptyw czasu oraz
warunki atmosferyczne uruchomity procesy korozyjne co uszkadzito wiele eiementéw lokomotywy.
Wzety | otwory powstate na skutek dziatania korozji widoczne s3 zaréwno na lokomotywie jak i na
tendrze. Kompletnie zniszczona jest konstrukcia nosna podiogi w budce maszynisty, co powoduje
bardzo duze zagrozenie dla osdb, ktére beda probowsty sie do niej dostad.

Ostatnie 25 lat parowdz stoi w miejscu, ktdre jest fatwo dostepne dla oséb postronnyeh, Efektem
braku nadzoru oraz zabezpieczenia jest ograbienie lokomotywy przez ztomiarzy z wielu czedel 1
elementéw, ktére mozna bylo w prosty sposéb zdemontowad. W ten sposdh lokomotywa zostata
pozbawiona praktycznie cafego wyposaienia w budce taszynisty. Brakuje urzadzed stuzgcych do
kierowania lokomotywsg craz kontroli jej stanu. Parow6z i tender pozhawiono réwniez niektérych
elementdw wyposazenia z ich lewe] strony — czyli boku niewidocznego z terenu stacji.

Ponizej zawarty opis stanu zachowania parowozu Ty2-14 sporzadzono na podstawie ogledzin
dokonanych W dniu 17 sierpnia 2017 roku na terenie stacji I(artuzy Wymieniono w nim przede
wszystklm gtéwne braki, uszkodzenla czy ter zniszezenia poszczegdlnych podzespoféw. Nie
wyszczegblnione w oplsach czedcl, znajdujg sie na miejscu i nie wykazujg zdekompletowania lub
- zugycia ponad typowe, dia degradacji na skutek pracy mechanicznej, uplywu czasu oraz braku
wiasciwe] konserwagii. Jake materiaty poréwnawcze zamieszczono fotografie parowozéw czynnego
Ty42-107 ze Skahsenu w Chabéwee oraz Ty42-12C bedacego eksponatem Muzeum Kolejnictwa w
Warszawie. Sg to muzeaine wyposazone w komplat armatury, podzespotéw, elementdw urzadzen
oraz przyrzgdéw ~ tak wige mogg by¢ punktem odniesienia w celu unaocznienia liczhy brakdw i
zniszczen na parowozle Ty2-14.

UWAGA:

Petna wetyfikacja rzeczywistego stanu technicznego parowozu Ty2-14 oraz tendra 30D43-247 oraz
wynikajacego z niego zakresu koniecznych prac renowacyjnych bedzie mozliwa dopicro po
rozpoczgciv prac renowacyjnych, demontazu nlektorych czescl takich jak otulina kotta, a takie
oczyszezeniu z warstw brudu [ rdzy,
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Kociot parowozowy oraz armatura kottowa

e Kociot w catosci zamontowany na parowozie, zasadnicze czesci kotta potaczone ze soba.
» Blachy wahliwe zewnetrznie skorodowane.

e Dymnica bez widocznych gotym okiem perforacjl.

e Drzwi dymnicy typu plaskiego ze $ladami korozji, rygle i zawiasy zmontowane,

e Stan wnetrza dymnicy nieznany.

e Komin zamontowany.

e Walczak kotfa obtozony otulina.

e Otulina na pierwszym i drugim dzwonie walczaka kotta silnie skorodowana w czesci dolnej.
»  Opaski otuliny zniszczone.

e Otulina zbieralnika para z powierzchniowg korozja.

» Blachy skrzyni piasecznicy z powierzchniowg korozjg.

e Stojak kotta z otuling w czesci gornej i na scianach bocznych.

¢ Qtulina stojaka na $cianach bocznych uszkodzona przez korozje.

e Otulina $ciany podgardlane] stojaka w bardzo zlym stanie.

o Brak wiekszosci wyczystek owalnych z tulejg w stojaku.

e Obydwa zawory bezpieczenstwa na stojaku kotta zamontowane.

e Brak ostony zaworow hezpieczeristwa.

e Brak gwizdawki parowej.

e Ciegna mechanizmu gwizdawki zamontowane.

e Gtéwny zawdr parowy na stojaku kotta przed budka zamontowany.

e Zawory zasilajgce zamontowane.

» Rurociagi zasilajace kociot w wodg zamontowane. Buol  wle wma ““b"’:\'lﬂ‘d" '
e Krdciec przeciwpozarowy zamontowany.

e Zamontowane obydwa odmulacze pod pierwszym dzwonem oraz na stojaku kotta.

e Brak ciegien odmulaczy.

e  Zawor zasilajacy sprezarke zamontowany wraz ze sztyca,

e Blachy popielnika z zewnatrz bardzo skorodowane i pokryte nalotem mchu.

e Mechanizmy klap bocznych popielnika z prawej strony zamontowane z lewej strony brak.

e Brak dzwigni mechanizmu oprozniania popielnika.
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Kociot parowazu z lewej strony. Widaé cze$é¢ dymnicy, Dymnica oraz drzwi typu ptaskiego w ryglami i zawiasami
walczaka i stojaka

Otulina kotta w gérnej czeséci walczaka

Komin umieszczony na dymnicy Pokrywa wyczystki w gornej czeséci stojaka
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Giowny zawdr parowy, widoczne miejsce po Zawory zasilajgce
zdemontowanej gwizdawce

-

Zawory bezpieczenistwa na kotle Zawor zasilajacy sprezarki

Tylny odmulacz na stojaku kotta Przedni odmulacz w dolnej czeéci walczaka
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Skorodowana otulina kotta pod pierwszym (przednim)

Zniszczona blacha otuliny pod drugim (tylnym) dzwonem
dzwonem walczaka

walczaka

Vo g

Zniszczona otulina na $cianie podgardlanej stojaka obok

Zniszczona przez korozje blacha otuliny przy przednim
tylnego odmulacza

odmulaczu

Skorodowane blachy boczne stojaka i klap popieinika

Brak wyczystki w narozniku stojaka
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Ostoja i uktad napedowy

e Zestawy kotowe napedne i dowigzane zamontowane.

* Zestaw toczny zamontowany.

s Stan techniczny fozysk osiowych wizualnie poprawny — wymaga doktadnego badania.
e Bloki silnikéw zamontowane.

e Brak korbowodow z obydwu stron.

¢ Brak panewek dwudzielnych, klindw, srub, nakrgtek mocujgcych korbowody.

e Brak sworzni korbowodow z nakretkami przy krzyzulcu.

e (Czopy wigzarowe nie zabezpieczone przed korozja.

e Brak przeciwkorb z obydwu stron.

e Brak dragzkdw mimosrodowych {(wodzidet jarzma) z obydwu stron,

¢ Zamontowane wigzary pomigdzy lall, [l a lll, it a IV, IV a V osig napedng z obydwu stron.
e Zamontowane przednie i tylne pokrywy cylindra parowego z obydwu stron.

e Zamontowane przednie i tylne pokrywy cylindra suwakowego z obydwu stron.

s Krzyiulce, belki krzyZulcowe zamontowane,

e Dolne i gorne wyktady krzyzulcéw zamontowane z obydwu stron,

»  Pokrywy krzyzulcéw zamontowane z cbydwu stron.

* Brak nakretek smarownic krzyzulca z lewej strony.

e Mechanizm stawidtowy zamontowany, kompletny.

e Uresorowanie osi napednej i dowigzanych wizualnie kompletne z obydwu stron.

e Uresorowania osi tocznej wizualnie kompletne z obydwu stron,

e Nieznany stan techniczny nastawiaczy powrotnych ositocznej.

e Zawory bezpieczenstwa cylindra kompletne z obydwu stron.

¢ Uktad smarowania cylindréw silnikow i suwakéw zdekompletowany, brak czesci przewoddw.
e Skorodowane osfony cylindréw rozrzadu pary i rur parowlotowych.

e Skorodowane i zniszczone ostony cylindrow silnikéw.

e Catkowicie zniszczona malatura na zestawach koftowych.

¢ Kurki podcylindrowe zamontowane.

e Mechanizm kurkdw podeylindrowych przy blokach silnikéw zamontowany.

® Zniszczona wiekszos¢ smarownic skrzynkowych, brak pokryw, przewoddw smarnych.

e A e T W S S DIy e s
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Parowo6z Ty2-14

Ty42-120 Kompletny uktad napedowy z prawej strony Ty42-120 Kompletny uktad napedowy z prawej strony
widoczny od przodu widoczny od tytu

Ty2-14 Zdekompletowany ukiad napedowy z prawej strony Ty2-14 Zdekompletowany uktad napedowy z lewej strony

Ty42-120 Kompletny zestaw napedny. Wszystkie Ty2-14 Zestaw napedny bez korbowodu, przeciwkorby oraz
podzespoty zamontowane drazka mimosrodowego
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Parowoz Ty2-14

Ty42-120 Kompletny krzyzulec z zamontowanym Ty2-14 Brak korbowodu, sworznia, nakretki
korbowodem

Prawy silnik parowy. Zamontowane pakrywy cylindra Lewy silnik parowy. Zamontowane pokrywy cylindra suwaka
suwaka oraz ostony trzona tlokowego oraz ostony trzona tfokowego

Prawy silnik widziany od tytu. Wszystkie zasadnicze Lewy silnik widziany od tytu. Giéwne czesci w komplecie na
elementy zamontowane swoich miejscach
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Parowoz Ty2-14

Wigzar pomiedzy zestawami dowiazanymi oraz wieszak z Wigzar na czopie kota V osi dowigzanej, brak nakretki na
obejma i klockami hamulcowymi smarownicy

Szprychowe koto osi tocznej Gléwne elementy uktadu stawidta, kulisa, wodzidto, wat

stawidtowy.
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Parowoz Ty2-14

Osprzet

L. e 1

Sprezarka powietrza czterocylindrowa H11a4 zamontowana.

Pompka olejowa sprezarki H13F6x zamontowana.

Regulator sprezarki H1201 zamontowany.

Obydwa gtéwne zbiorniki uktadu hamulcowego H3b400 400 litréw zamontowane.
Zbiornik wyréwnawczy H3al4 14 litréw uktadu hamulcowego zamontowany obok budki.
Zawdr rozrzadczy hamulca H1K5 na parowozie zamontowany.

Brak koricowych sprzegéw gumowych przewoddw hamulcowych.

Haki ciegtowe z przodu i z tytu bez sprzegow.

Z przodu i z tytu brak zaworéw ogrzewania parowego:

Brak turbogeneratora PP-32.

Brak przewoddw parowych do i od turbogeneratora.”

Prasa smarna systemu Boscha zdekompletowana, brak dzwigni napedu.
Przewody smarne cze$ciowo zdemontowane:

Wezownica uktadu chiodzenia na pomoscie ze §ladami korozjl.

Odoliwiacz zamontowany.

Glowice piasecznicy na zbiorniku piasku zamontowane.

_Rury uktadu piasecznicy w dolnych odcinkach zamontowane (brak tylko jednej rury).

Z prawej strony parowozu elementy uktadu hamulcowego zamontowane.
Z lewej strony brak 2 obsad, 4 kompletéw klockéw hamulcowych, 3 nakretek wieszakéw.
Catkowicie zniszczone przewody elektryczne oraz puszki rozdzielcze.

Brak reflektoréw na parowozie i tendrze.

_ Zniszczona instalacja o$wietlenia uldadu napgdowego.

Zniszczone przewody wodne pomigdzy parowozem a tendrem.

Zniszczone przewody powietrzne pomigdzy parowozem a tendrem.
Konstrukcja pomostu wokét kotfa i blachy pomostu skorodowana.
Stopnie dla manewrowych i uchwyty z przodu zamontowane.

Poregcze na kotle z prawej strony zamontowane, z lewej zdekempletowane.

_ Naniektdrych rurociggach pozostatoéci bandazy izolacyjnych.
_ Brak brezentowe] oporiczy pomiedzy parowozem a tendrem.

_Niesprawne zamki i drzwiczki schowkdw.
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Parowoz Ty2-14

2 i'. - »
Dwa 400 litrowe gtéwne zbiorniki powietrza ukfadu Zawdr rozrzadczy hamulca oraz u gory pomocniczy zhiornik
hamulcowego powietrzny 14 litrdw

Cylinder hamulcowy pod budka maszynisty V 0$ dowigzana, obok wieszak pozbawiony obsady i dwéch
klockdw
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Parowoz Ty2-14

Ty42-120 Zamontowany na fundamencie turbogenerator Ty2-14 Miejsce na pomoécie gdzie powinien sie znajdowat
wraz z przewodami turbogenerator

Kréciec przeciwpozarowy na rurach zasilajacych Glowice piasecznicy na skrzyni piasecznicy
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Parowédz Ty2-14

Przéd tendra i tyt budki maszynisty, brak brezentowej Zniszczone gumowe weie wodne pomiedzy parowozem a
oporiczy tendrem

Czotownica parowozu, brak reflektoréw i korcowych Niekompletny sprzeg $rubowy, brak zaworu sprzegu
przewodéw hamulcowych grzewczego

Zniszczona skrzynka rozdzielcza Zniszczona oprawka lampy korbowodowej
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Parowoz Ty2-14

Budka maszynisty

¢ “Boczne Sciany budki maszynisty z perforacjami korozyjnymi.

Pozostatosci drewnianego oszalowania $cian bocznych.

Przednia $ciana budki skorodowana, duze ubytki blach, liczne otwory.

Tylna $ciana budki maszynisty w dolnej czeéci skarodowana. »

Konstrukeja nosna podtogi catkowicie zniszczona.

Poszycie podiogi zupetnie zniszczone.

Dach budki maszynisty w bardzo zlym stanie, liczne otwory i nieszczelnoci.
Rynienki odptywowe dachu zniszczone.

Niesprawny luk w dachu budki.

Pozostatosci podsufitki.

Whnegtrze budki wypetnione smieciami i pozostatosciami drewnianego pokrycia écian i dachu.
Lewe drzwi wejsciowe zdemontowane, lezg na podiodze.

Otulina kotfa skorodowana i zniszczona.

Drzwiczki paleniskowe zaciete w pozycji zamkniete;.

Stan wnetrza paleniska nieznany.

Stan sklepienia paleniska nieznany.

Stan blach popielnika od strony wewnetrznej nieznany.

Zniszczoha obudowa mechanizmu rusztu wstrzasalnego.

Brak dwdch ogranicznikéw diwigni mechanizmu rusztu wstrzasalnego.

Brak sprzetu kontroli poziomu wody: dwéch wodowskazow z kurkami spustowymi i ich oston.
Brak kurka probierczego wraz z lejkiem i przewodem.

Brak zaworu manometru kottowego,

Brak manometréw kottowych: Kociot i Skrzynia suwakowa.

Brak wszystkich manometréw uktadu hamulcowego: Przewéd, Zbiornik, Cylinder.
Wspornik manometréw ukfadu hamulcowego zamontowarny, brak przewoddw.
Brak manometru: Ogrzewanie.

Brak zaworu potrdjnego zakrapiacza.

Brak kurka tréjdroznego.

Zawor piasecznicy zamontowany.

Centralna odbiornica pary zamontowana.
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Parowéz Ty2-14
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e Zawor parowy inzektora ssgco-ttoczacego na pare $wiezg zamontowany.

e Inzektor ssaco-ttoczacy Strube bez przedniej pokrywy wraz z zaworem parowym.

e Zawdr parowy inzektora tloczacego zamontowany.

e Inzektor ttoczacy Nathana zamontowany pod budka.

» ZawoOr uruchamiania inzektora Nathana zamontowany na $cianie stojaka.

e Zawory sterowania inzektora ttoczgcego zdemontowane.

e Diwignia mechanizmu sterowania przepustnicg zamontowana.

o Wspornik, $ruba i korba mechanizmu nastawnicy zamontowane,

e Diwignia mechanizmu otwierania kurkéw podcylindrowych zamontowana.

o Diwignia uruchamiania gwizdawki zamontowana.

*  Brak uchwytu kranu hamulca zespolonego H14K1.

e Brak kranu hamulca dodatkowego H1KS5.

e Przewody krandw hamulca zdemontowane.

e Prgdowa skrzynka rozdzielcza zdekompletowana, brak pokryw: gtownej i bezpiecznikow.
e Zawdr przefaczania ogrzewania parowego przdd-tyt zamontowany po lewej stronie kotta,
o Zawdr bezpieczenstwa ogrzewania zdemontowany.

e Diwignie uruchamiania odmulaczy zdemontowane.

¢ Diwignie klap bocznych popielnika zamontowane.

e Brak wiekszosci wyczystek.

e Pozostatosc przedniego rurociagu ogrzewania.

e Brak rur rurociggu tylnego ogrzewania.

® Brak siedzisk druzyny parowozowsej.

e Brak przewoddw i lamp instalacji oéwietlenia w budce: sufitowe], wodowskazdw, nastawnicy.
e Brak tabliczek na kotle: brod ucenta kotta, préby wodnej, predkosci.

e Brak tabliczek na zewnatrz: orzet, seria, numer kolejny w obrebie serii.

e Czes¢ ram okien zdemontowana.

e Brak szyb we wszystkich oknach.

e Brak owiewek i ich ram.

¢ Stopnie i porecze ze $ladami korozji wymagajg doktadnej oceny stanu zachowania.

o Szafkiischowki wypetnione $mieciami, zamkniecia szafek uszkodzone.

- —— . . " T e ]
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Parowodz Ty2-14

Ty42-107 Wnetrze budki w czynnym parowozie

Drzwiczki paleniskowe Marcottiego i zdekompletowany Podtoga przy scianie drzwiczkowe] na wysokosci drzwiczek
mechanizm rusztu ruchomego paleniska

Odbiornica pary. Widoczny brak lewego wodowskazu. Sztyca zaworu spreéarki, pusta podstawa manometrow
hamulcowych, miejsce po gtowicy prawego wodowskazu.

]
Warszawa luty 2018 rok Strona 22




Parowoz Ty2-14

Stanowisko maszynisty. Koto nawrotnicy, czes¢ kranu Podioga przy miejscu maszynisty, dZwignia otwierania
hamulca zespolonego i zawdr piasecznicy kurkéw podcylindrowych i uchwyt klapy bocznej popielnika

Stanowisko pomocnika maszynisty. Brak wszystkich Stanowisko pomocnika maszynisty, Inzektor Strubego bez
wyczystek przedniej pokrywy, przy podiodze zawdr ogrzewania

Przednie okno pomocnika maszynisty Przednie okno maszynisty, dZwignia inzektora Nathana
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Parowéz Ty2-14

Lewa strona budki maszynisty, drzwi zostaty wyrwane z Skorodowana lewa $ciana budki maszynisty
zawiasow

Kompletnie zniszczona podtoga, po lewej lezg wyrwane Widok do wnetrza budki przed dziure w podtodze
drzwi

Tylna $ciana budki maszynisty Przednie okna maszynisty, brak szyb, rama zamontowana
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Parowoz Ty2-14

Budka maszynisty z zewnatrz, brak wszystkich okien Skorodowane $ciany zewnetrzne, brak malatury

Zniszczona rynny dachu Bardzo zniszczona przednia $ciana budki
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Parowoz Ty2-14

Tender

o Tender ztgczony z parowozem.

e  Skrzynia sprzegowa pokryta warstwa brudu i Smieci, stan sprzegu nieznany.
o W skrzyni weglowej tendra brud i $mieci.

s Bardzo skorodowane blachy skrzyni weglowej.

¢ Skorodowane wsporniki gérnych scian skrzyni weglowej.

e Skorodowane gorne blachy skrzyni wodnej.

® Zniszczona przez korazje przednia Sciana skrzyni wodne;.

e Skorodowany i zniszczony podajnik wegla.

e Bralclewych gérnych i dolnych drzwiczek skrzyni wgglowej.

e Bralk sprzegu ogrzewczego pomiedzy parowozem a tendrem.

e Niesprawny wskaznik poziomu wody w tendrze.

e W obydwu wézkach osie z tozyskami tocznymi.

o 7 prawej strony fozyska osi kompletne.

e 7 lewej strony brak wszystkich pokryw tozysk.

s 7 lewej pierwsze osie obydwu wbzkéw ze zdemontowanymi dolnymi potéwlkami obuddw.
e Brak klockéw hamulca z lewej strony.

o Brak klockéw hamulca z prawej strony oraz obsad klockdw.

s Uresorawanie osi wozkéw tendra kompletne.,

s Zniszczona instalacja zakrapiacza wegla.

s  Niesprawny hamulec reczny.

o Zawor rozrzadczy H1K5 uktadu hamulcowego zamontowany.

s Zbiornik powietrza H3a75 75 litréw ukfadu hamulcowego zamontowany.

e Brak reflektoréw z tytu tendra.

e Brak rurociggu ogrzewania parowego.

e  Brak kurka kraicowego ogrzewania,

e Stan wnetrza skrzyni wodnej nieznany.

e  Tylne schowki wypetnione brudem i $mieciami, zamki i zawiasy wymagajg naprawy.
e Schowek na waz ppoz. zamoniowany.

e Brak tabliczek z ortem i typem tendra i numerem inwentarzowym.

e e S ]
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Parowéz Ty2-14

Sprzeg parowozu z tendrem, widoczne zderzaki tendra

Warszawa luty 2018 rok

Resztki przewodéw wodnych i powietrznych pomigday
parowozem a tendrem
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Parowoz Ty2-14

Tylny wézek z prawej strony Przedni wézek z prawej strony

Lewa strona, przedni wézek, brak pokryw i dolnej czgsci Lewa strona, tylni wozek, brak pokryw i dolnej czesci tozyska
tozyska na przedniej osi na przedniej osi

T e |
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Parowoz Ty2-14

Otwar drzwiczkowy przedniej $ciany tendra Whnetrze skrzyni weglowej.

Zniszczona potka podajnika wegla

Dach skrzyni wodnej z otworem wlewu $rodkéw Dach skrzyni wodnej oraz boczna $ciana skrzyni weglowej z
chemicznych bocznymi wspornikami
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PAROWOZ Ty2-14 ZAKRES PRAC RENOWACYINYCH
Zatozenia prac renowacyjnych

W celu zachowania parowozu Ty2-14 wraz z tendrem 30D43-427 nalezy poddaé je pracom
renowacyjno-odtworzeniowym o szerokim zakresie. Dziatania te bedq mieé na celu kompleksowe
odrestaurowanie lokomotywy oraz przystosowanie jej do petnienia funkcji nowoczesnego |
przyjaznego dla ogladajacych pomnika techniki eksponowanego obok dworca kolejowego w
Kartuzach.

Kompleksowa renowacja parowozu ma polegaé na:

% zabezpieczeniu przed dalszym niszczeniem na skutek korozji, uptywu czasu i dewastacji,

“ odtworzeniu brakujgcych elementéw wyposazenia w postaci kopii (replik) lub przy
wykorzystaniu czedci staro uzytecznych (o ile takie beda dostepne),

% przywrdéceniu wygladu z okresu stuzby na PKP w latach 70-tych i 80-tych XX wieku,

*,

¢ dostosowaniu do bezpiecznego ogladania.

Nalezy zaznaczy€, ze prace renowacyjne parowozu i tendra nie beda mialy na celu przywracania
sprawnosci technicznej albo funkcjonalnosci gtdéwnych zespotéw urzadzen napedowych czyli kotta
wraz z jego armaturg oraz silnikéw. Tego typu prace prowadzone sa w przypadkach, gdy lokomotywy
parowe majg by¢ przywracane do petnej sprawnosci technicznej , co umozliwi im samodzielng jazde i
prowadzenie pociggéw. Takie naprawy — okreélane wedtug przepisow kolejowych jako naprawy
gtowne (NG) lub na pigtym poziomie utrzymania (P5) — prowadzone s3 przez wyspecjalizowane
zaktady naprawcze, posiadajgce okreSlone uprawnienia nadane przez Transportowy Doz6r
Techniczny oraz specjalistyczne wyposazenie. W przypadku napraw lokomotyw parowych, ktére
wycofano z eksploataciji ze wzgledu na wiek oraz zuzycie poszczegéinych podzespotdw, taka naprawa
gléwna przeradza sie w kompleksowg odbudowe potaczong z wymiang wiekszodci czeéci na zupetnie
nowe, wyprodukowane w pojedynczych egzemplarzach na potrzeby konkretnych odbudéw danych
egzemplarzy. W takich projektach priorytetem jest zapewnienie bezpieczne] eksploatacji lokomotywy
parowej co zmusza do demontazu wielu oryginalnych czesci, pochodzacych jeszcze z okresu stuzby
parowozu i zastgpienie ich wspétczednie wyprodukowanymi. Dlatego w danym pojezdzie maleje iloéé
oryginalnej substancji zastgpionej, ze wzgleddw technicznych i bezpieczeristwa, nowo wytworzonymi
elementami.

Wszystkie prace renowacyjne musza by¢ prowadzone zgodnie z zasadami sztuki konserwatorskiej. W
trakcie prac nalezy wykonywa¢ dokumentacje fotograficzng obrazujaca przebieg 1 zakres
prowadzonych dziatar. Osobnym dokumentem jest dziennik prac konserwatorskich, w ktérym
odnotowane muszg by¢ wszystkie prowadzone prace wraz z opisem zastosowanych technik oraz
wykorzystanych materiatow.

Prace musza by¢ prowadzone w odpowiednich warunkach, w przystosowanych do tego celu
obiektach lub przy zastosowaniu odpowiednich zadaszefi i oston zapewniajgcych bezpieczefistwo
prowadzenia prac a takie odpowiednia temperature, wilgotnos¢ i cyrkulacje powietrza konieczng
przy prowadzeniu prac renowacyjnych z uzyciem chemikaliéw.

P S e T oy
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Parowoéz Ty2-14
W

Prace renowacyjne

Renowacja parowozu Ty2-14 polega¢ bedzie na zachowaniu istniejacej konstrukcji parowozu i
pozostawieniu jak najwigkszej liczby oryginalnych elementéw. Wymianie podlega¢ bedy te czesci
badz podzespoly, ktdrych pozostawienie moze powodowat zagrozenie dla trwatoéci konstrukgji
parowozu albo stanowigce niebezpieczerstwo dla zwiedzajacych. Dlatego nalezy usungé wszystkie
elementy zniszczone bad? zdegradowane przez korozje albo na skutek innych uszkodzer
mechanicznych.

Gtéwnym problemem przy prowadzeniu renowacji parowozu Ty2-14 wraz z tendrem 30D43-247 jest
zty stan zachowania lokomotywy oraz posunigta dekonstrukcja wielu podzespotéw i elementéw. Z
tego powodu konieczne do wykonania prace bedg zmudne i czasochfonne. Najwiekszym problemem
jest brak elementéw mechanizmu napedowego oraz demontaz duzej czesci wyposazenia budki
maszynisty.

Dlatego, aby wizualnie przywréci¢ lokomotywie pierwotny stan, zblizony do okresu, gdy byta w
czynnej stuzbie, nalezy wyposaiy¢ jg w brakujace czeéci. To zadanie bardzo trudne, gdyz od okoto 40
lat w Polsce nie produkowane sg podzespoly do parowozdw. Do zera sprowadzona jest moiliwosé
zakupu uzywanych czesci, poniewaz nie istnieje ich rynek. Wszystkie wartoSciowe elementy mogace
by¢ uzyteczne badZ poddane naprawom lub regeneracjom, sg zdeponowane przez podmioty wcig?
eksploatujace lokomotywy parowe do utrzymywania w sprawnosci czynnych egzemplarzy. Dlatego
najbardziej racjonalnym wyjsciem jest wykonanie replik brakujgcych elementéw. Najlepszym
rozwigzaniem jest wykonanie odlewdw zeliwnych, tatwych w obrébece (w poréwnaniu np. do
aluminium) przygotowanych z modeli stworzonych w oparciu o oryginalne czesci (wykonanie modelu
jest konieczne, ze wigledu na 1-2% skurcz odlewu). W ten sposdb mozna wykonaé dobrze
wygladajgce wizualnie elementy takie jak korbowody, drazki mimosrodowe, przeciwkorby itd.

W przypadku renowacji parowozu Ty2-14 i tendra 30D43-247 bardzo wazng kwestig jest dobdr
metody przetransportowania lokemotywy z miejsca obecnego postoju do miejsca renowacji oraz na
miejsce docelowe] ekspozycji: kolejowe badZ drogowe. Bedzie to miato zasadnicze znaczenie w
pierwszym etapie prac, gdyz w przypadku transportu kolejowego parowéz musi by¢ przestawiony na
tory podigczone do sieci PKP PLK, natomiast w przypadku transportu drogowego lokomotywa bedzie
mogta byc¢ od razu zatadowana na odpowiednia przyczepe ustawiong do zatadunku w poblizu toru
ekspozycyjnego a nastepnie przewieziona na niej bezposrednio do miejsca prowadzenia prac.

Kompleksowa renowacja o tak szerokim zakresie zabezpieczy lokomotywe przed zniszczeniem i
przywroci jej wiasciwy wyglad. Kolejne prace bedg mogly byé wykonywane dopiero za 5-8 lat i bedg
jedynie polega¢ na od$wiezeniu malatury. Aby byto to mozliwe konieczny jest whasciwy dobdr metod
prowadzenie prac renowacyjnych, narzedzi a takze materiatéw. W przypadku renowacji parowozow,
ktére eksponowane bedg na otwartym terenie, a co za tym idzie beda narazone na dziatanie
warunkow atmosferycznych ma to kardynalne znaczenie. Dlatego tak bardzo istotne jest precyzyjne i
skrupulatne wyczyszczenie catego parowozu i tendra z korozji, brudu, smaréw, popiotu, szlaki czy
kamienia kottowego. Odpowiednie przygotowanie powierzchni a nastepnie wtasciwy dob6r i
natozenie powtok farb pozwoli na ochrong pojazdu przed korozjg. Pozwoli to zahamowaé naturalne
procesy starzenia sig materiatow dzigki czemu Ty2-14 bedzie mogt by¢ wykorzystywany przez kolejne
lata jako eksponat zaréwno atrakcyjny wizualnie jak réwniez bezpieczny dla ogladajgcych.
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Obecny stan zachowania parowozu Ty2-14 wymusza przeprowadzenie prac renowacyjnych w kilku
zasadniczych etapach.

| Etap

Ze wzgledu na konieczno$¢ przetransportowania lokomotywy z miejsca obecnego postoju do miejsca
przeprowadzenia renowacji a nastepnie docelowe migjsce eksponowania przy dworcu kolejowym w
Kartuzach, konieczne jest jej whasciwe przygotowanie. Zaréwno przy transporcie drogowym jak i
przewozie kolejowym konieczne bedzie wykonanie okreslonego zakresu czynnosci. W przypadku
transportu kolejowego niezbedne jest przeprowadzenie napraw przede wszystkim czgsci biegowych i
ciegtowo-zderzakowych parowozu oraz tendra, ktére umozliwig wystawienie jednorazowego
$wiadectwa sprawnosci technicznej — dokumentu koniecznego do organizacji przejazdu Ty2-14 w
sktadzie pociagu specjalnego. Ocene zachowania wyzej wymienionych podzespotéw i szczegdlowy
zakres koniecznych do przeprowadzenia prac okresli uprawniony rewident lub komisarz odbiorczy
przewoznika, ktéry formalnie wyznaczy zakres napraw oraz po ich wtasciwym przeprowadzeniu
wystawi stosowne za$wiadczenie o stanie technicznym pojazdu umozliwiajgcym przejazd po sieci
kolejowej zarzadzanej przez PKP PLK. Jedli wykonawca bedzie transportowaé parowdz oraz tender
drogowo na naczepach konieczne bedg prace o mniejszym zakresie.

Il Etap

Po przetransportowaniu parowozu do miejsca prowadzenia prac renowacyjnych, naleiy
przeprowadzié¢ whaéciwg renowacje Ty2-14 oraz tendra 30D43-247. Prace te majg na celu
przywrécenie lokomotywie stanu wizualnego jak najbardziej zblizonego do okresu, kiedy lokomotywa
pracowata jako czynny érodek trakcyjny na Polskich Kolejach Paristwowych, Najbardziej odpowiedni
bedzie stan techniczny zblizony do korca lat 70-tych lub lat 80-tych XX wieku a wigc juz wszystkich
przebudowach i modernizacjach. Ty2-14 byt wtedy typowym przedstawicielem zmodernizowane]
przez polskie zaktady naprawcze serii konwencjonalnych parowozow typu Ty2.

Na tym etapie prace bedg polegaé przede wszystkim na zabezpieczeniu istniejacej substancji
pojazdéw oraz odtworzeniu brakujgcych elementéw armatury oraz wyposazenia. W przypadku, gdy
parowdz bedzie poddawany renowacji w miejscu innym, niz docelowe miejsce postoju a
transportowany bedzie kolejowo, przed ostatecznym przewozem do docelowego miejsca niezbgdne
bedzie ponowne uzyskanie dokumentu potwierdzajacego, iz stan techniczny pozwala na kolejny
bezpieczny przejazd.

Il Etap

Po przewiezieniu parowozu do Kartuz oraz ustawieniu go na docelowym torze ekspozycyjnym obok
budynku dworca, do wykonania pozostang prace wykoriczeniowe. Polega¢ one bedg na
zamontowaniu na parowozie, juz po ustawieniu go na miejscu statego postoju, zasadniczych
elementéw uktadu napedowego: korbowoddw, przeciwkorb i drazkéw mimosrodowych. Po
zamontowaniu tych czesci praktycznie nie mozliwe bedzie przesuwanie parowozu, gdyz materiat z
jakiego beda wykonane repliki nie pozwolg na wiasciwe przenoszenie sit pomigdzy zestawem
napedowym a blokiem silnika. W przypadku koniecznoéci przestawienia w przysztosci lokomotywy w
inne miejsce konieczne bedzie zdemontowanie wyzej wymienionych elementéw uktadu napedowego
na czas trwania operacji. Druga czg$¢ prac wykoriczeniowych to podigczenie instalacji elektrycznej i
uruchomienie oéwietlenia na lokomotywie.
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Ogdlny podziat prac renowacyjnych na fazy:

| Faza

Plerwsza faza prac polega na oczyszczeniu lokomotywy ze wszystkich émieci zalegajgcych w budce,
tendrze, skrzyniach weglowych | wodnych tendra, palenisku, popielniku, dymnicy, Oprécz tege nalezy
usungé wszystkis skorodowane oraz zniszczone elementy lokomotywy 1 tendra: otuliny kotta, oston
blokéw silnikéw i cylindréw rozrzgdu pary, $cian | dachu budki maszynisty, pomostéw, scian skrzyn
weglowe] | wodnej tendra itd. Nastepnie nalezy zdemontowaé wszystkie uszkodzone podzespoty,
ktdre beda naprawiane, uzupetniane lub wykonane bedg ich repliki.

Il Faza

W drugiej fazie prowadzone s prace majjce na celu oczyszczenie ze rdzy, brudu i stare] malatury
lokomotywy oraz tendra. Konieczne bedzie bardzo doktadne oczyszczenie przy pomocy szlifierek
katowych a takze diut i skrobakéw wszystkich elemeantdw, Bardzo skrupulatne usuniecie bruddw i
stare] malatury pozwoli w poéniejszych fazach na polfoienie odpornej i trwatej nowej powtoki
malarskiej, Jednoczesnie takim samym procesom czyszczenia poddane musza byé zdemontowane z
lokomotywy elementy wyposazenia. W tej fazie na biezaco prowadzona jest takie weryfikacja
rzeczywistego stanu zachowania wielu elementéw parowozu | tendra, gdy: doplero po
kompleksowym oczyszczeniu wszystkich powierzchni bedzie mozna szczegdtowo oceni¢ skalg
zniszczenia przez korozje. To Jedna z dwdch najbardziej czasochtonnych i pracochionnych faz
renowacji. Efekty widoczne sg po kilkunastu tygodniach robét. Po ich zakohczeniu powierzchnie
powinny by¢ odczyszezone do stopnia 5t3 | przygotowane do naktadania nowej malatury.

lll Faza

W kolejnej fazie prac odtwarzane jest wyposazenie lokomotywy | tendra. Na parowozie i tendrze
uzupetniane sg wycigte lub zniszczane elementy konstrukeyjne, poszycia, otuliny itd. W przypadku
brakujgcych elementdw armatury | wyposaienia budki wytwarzane sg replik poszczegdlnych czedal,
Te druga najbardziej czasochtonna i pracochfonna faza prac. W ceiu wykonanie replik konieczne
bedzie pozyskanie zgody od wiasciciell na wypoiyczenie poszezegdlnych oryginalnych elementdéw z
parowoz6w serii Ty2/Ty42 badacych pomnixami, zdemontowanie czesci, przewiezienie do odlewni,
gdzie zostang wykonane modele a nastepnie odlane kopie. Odlewy nastepnie sa poddawane
obrobieniu eraz dopasowaniu | wstepnym montazu. Wypozyczone oryginalne elementy musza zostaé
z powrotem zamontowane na lokomotywy, z ktdrych zostaly zdjete,

iV Faza

Kole|na fazg prac jest finalne dopasowanle i montaz odtworzonych elementdw na parowozie a takie
tendrze. Etap ten bedzie doéé 2mudny, poniewaz wymagacé bedzie duzego naldadu pracy popartego
wiedza i kreatywnocscia. Ponadto w tej fazie robdt lokomotywa jest malowana, nanlesione zostalg
napisy oraz oznaczenia. leéli parowdz bytby poddawany renowacji w miejscu innym hiz docelowe
miejsce eksponowania, nale2y ponownle przygotowac go do przejazdu.

V Faza

Pod finalnym ustawieniu lokomotywy w miejscu docelowej ekspozyc]i konieczne bedzie innymi
odpowiednie ustawienie kot parowozu aby moiliwe bylo zamontowanie replik wigzardw |
lkorbowod 6w,
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Uzdatnienie do przewozu oraz transport kolejowy parowozt

Konlecznodé przetransportowania parowozu Ty2-14 wraz z tendrem 30D43-247 z migjsca obecnego
postoju w na torze ekspozycyjnym w Kartuzach co miejsca przeprowadzenia renowac)l, a nastepnie
na docelowaq ekspozycje, wymusza przeprowadzenie doktadhe] oceny stanu tachnicznego i dokonanle
niezbgdnych napraw czedei uktadu biegowego oraz clggtowo-zderzakowego. Tego typu zadania prazy
taborze nieczynnym od diuiszego czasu, okredla sie jaka uzdatnienle do transportu (badz przewozu),

Niezbgdne jest zatem wykonanle przede wszystkim nastepujqcych prac:

* sprawdzenie stanu szyjek osiowych a takze fozysk osiowych co pozwoli na bezproblemowe
obracanie sig kot w trakcie jazdy bez grozby zatarcia w tozyskach oslowych;

" sprawdzenie przesuwnosci osi pierwsze] I pigtej, co jest konieczne przy przechodzeniu
parowozu przez fuki a takze przy jezdzie przez rozjazdy;

* sprawdzenie odsprgiynowania (uresorowania) zardwno zestawéw napedowych oraz

dowigzanych jak i tocznego, dzigki czemu ukfad bedzie pracowaé prawidiowo bez ryzyka na
przyktad zawieszenia sie osi na nieréwhosciach;

" sprawdzenie pétwozka z osig toczng, czyli element ukladu biegowege majacy ,prowadzic”
lokomotywe migdzy innymi przy wehodzeniu i wychodzeniu z tukéw wraz z nastawlaczem
powrotnym odpowledzialnym za wyprowadzenie parowozu z fuku;

u spréwdzenie stanu zulycla obrgczy i pierscieni zabezpieczajacych je na kotach bosych w celu
uniknigcia ryzyka poluzowania obreczy 1 jej zsuniecia sig w trakcle jazdy z kota bosego;

*  sprawdzenie stanu technicznego potaczenia parowozu z tendrem gdyi unieruchcmienie
czgscl tego uldadu poprzez usrtywnienie grozi wykolejeniem lokomotywy bad? tendra na
uku [ub na rozjeidzie;

*  sprawdzenie stanu technicznego aparatéw ciggnowych wraz z uzupetnieniem elementéw;

* sprawdzenle czgdci biegowych I cigglowo-zderzakowych tendra, przede wszystkim zestawow
kotowych, czopéw skretu, §lizgéw bocznych obydwu wézkdw,

Nie jest natomlast istotna sprawnosé ukfadu hamulcowego. System hamulca na parowozie Ty2-14
oraz tendrze 30D43-427 nie bedzie funkcjonowaé ze wzgledu na jego stan oraz fakt, ze
zdemontowano ¢2gs¢ Jego wyposazenia. Rowniez stan przewodu gtéwnego nalezy okredlié jako zy,
co powoduje, ze halezy przyja¢ catkowity brak sprawnodel ukfadu hamuicowego. Dlatego
przygotowujgc co transporiu parowoz Ty2-14 wraz z tendrem nalely zamocowaé tymczasowy
gléwny przewdd powletrza, ktéry bedzie potaczony z przodu do poprzedzajcego pojazdu w sktadzie
pociagu (na przyktad lokomotywy cizgngeej) a z tytu do pierwszego z 3-4 wagondéw ostenowych,
ktorych zadaniem Jest hamowanie skiadu. Takle sformowanie pociaggu nadzwyczajnego do
przewozenia nieczynnej lokomatywy parowej jest konieczne ze wzgledu na przepisy, ktére nakazuja
zastosowanie odpowiednich procedur w celu zapewnienia bezpiecznego prezejazdu. Wynika to z
faktu, ze posiadajac niesprawny whasny uktad hamulcowy, parowéz musi hyé hamowany nig tylko
przez ciagnacy Ja lokomotywe z przodu, ale takie przez doczepione do niej hamujace wagony o
taczne] masie zblizone] do masy przewoione] lokomotywy z tendrem. Szczegdlowe wyliczenia
przeprowadzane sg przez rewidenta taboru, kidry okredla konieczng mase hamujacy sktadu pociagu.
Konleczne Jest jednak zabezpleczenie weigz zamocowanych na lokomotywie i tendrze ruchomych
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elementdw ukiadu hamulcowego takich jak wieszaki hamulcowe wraz z klockami przed mozliwoécia
poruszania sig co moze spowodowad zablokowanle két parowozu lub tendra w trakcie jazdy.

Sam transport parowozu wrez z tendrem, traktowany bedzle przez zarzadce infrastruktury oraz
przewoinika jako przewcz przesytki nadzwyczajnej {,adres cztery”) czyll wymagajacy specjalnego
zezwolenia, na podstawie indywldualnego rozktadu jazdy pociggu oraz prowadzony zgodnie z
odpowlednimi procedurami. Ponadto stan zachowanla parowozu | tendra wymusza, z przyczyn
technicznych w trakcie przewozu niskg predkos¢ jazdy oraz czeste kontrole pojazdéw. W praktyce
oznacza to, ze sktad z parowozem pokonuje trase z predkoscig akoto 30 kilometréw na godzine. Co
10-20 kilometréw wskazany jest posté] na terach boczoyeh stacli w celu sprawdzenia stanu czedai
biegowych ~ przede wszystkim temperatury tozysk osiowych — oraz smarowanie pracujacych
elementéw. Te przerwy powinny by¢ uwzglednione w indywidualnym rozktadzie jazdy. Czaste
postoje, mala szybkos$¢ jazdy oraz inne przerwy (na przykiad ze wzgledu na zmiane druiyn
trakeyjnych czy opdinienta innych pociagdw) powodujg, Ze realne tempo jazdy czyli $rednia pradkosé
podroina takiego sktadu wynosi okoto 10 kilometréw na godzine. Bardzo istotna jest rdwnie:
zdolnoé¢ wykonywania przez konwojentéw takiego przejazdu napraw usterek i awarii, ktéra moga sie
wydarzyé w trasie, Dlatego w skfad ekipy konwojujacej przewoione parowozy powinny wchodzic
osoby posiadajgce odpowiednie wiedzg i doswiadczenie w naprawach lokotmotyw parowych — przede
wszystkim ukfadu biegowego i clegtowe-zderzakowego. Konieczne jest tez posiadanie podstawowego
wyposaienia narzedziowo-technicznego do przeprowadzania napraw w warunkach polowych oraz
rezerwa drobnych czesci a takie oleju osiowego. PKP PLK najczedciej wyznacza trase takiege
przejazdu liniami nizszych kategorii, minimalizujac przez to ryzyko wystapienia utrudnien na liniach
magistralnych w przypadku awarii przewozonego taboru skutkujacej zablokowaniem szlaku. Czesto
tez, ze wegledu na zajetos¢ linii w ciggu dnia przez pociagi osohowe majace priorytet nad
towarowymi, takie przewozy nadzwyczajne prowadzone sa noca. Planujac w uzgodnieniu z PKP PLK
trasg naleiy takie wziaé pod uwage docelowe ustawienie parowozu w miejscu docelowe] ekspozycji
~ to znaczy w ktdrym kierunku ma byé ustawiony przéd lokomotywy {w odniesieniu do danego
kierunku czy tez miejsca — ,kominem naprzéd” Iub ,tendrem naprzdd”. Sam przejazd powinien byé
wykonywany z parowozem ustawionym kominem naprzéd” w kierunku jazdy, co jest
hezpieczniejszg metody przy transporcle zimnego parowozu. Ostateczne ustawienie, odpowiednle do
miejsca eksponhowania, powinno byé dokonane na obrotnicy lub tréjkgcie w miejscu jak najmniej
ocdalonym od celu jazdy. Koszty tego typu przejazdéw nadzwyczajnych sg wyisze ze wzgledu na
podwyiszone optaty pobierane przez zarzadcg infrastruktury miedzy innym! za sporzgqdzenie
indywidualnego rozktadu jazdy na przejazd na ,adres cztery” oraz przejazd z ograniczong predkosciy
a takze wyiszy koszt ponoszony przez przewo#nika z tytutu zdecydowanie diuzszego czasu pracy
lokomotywy i druzyny pociggowe]. Dodatkowo dochodzg koszty zwigzane z keniecznoscia wynajecia
wagonow ostonowych, formowania sktadu oraz pracy konwojentow.

Prace renowscyjne oraz naprawcze, umoiliwiajgce ewentualny przewdz parowozu w skladzie
pociagu specjalnego, musza byé wykonane przez podmioty posiadajace duie doswiadczenie w
renowac]l historycznych pojazdéw kolejowych, znajgce odpowledniy technologie oraz posiadajace
mozliwosci techniczne i organizacyjne, Wskazane jest, aby przewoinik, ktéry bedzie transportowad
lokomotywe z miejsca obecnego postoju ma miejsce ekspozycji iflub renowacji posiadat
doswiadczenie w przewozie zimnych lokomotyw parowych.
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Przygotowanie do transportu, zatadunek i przewdz drogowy parowozu

iInng metody przetransportowania lokomotywy Ty2-14 wraz z tendrem 30D43-247 z miejsca
obecnego postoju w na torze ekspozycyjnym w Kartuzach do miejsca przeprowadzenia renowac]l, a
nastgpnie na docelowy ekspozycje, moze by¢ transport drogowy.

W tym przypadku naledy wzigé pod uwagg wymiary oraz masg lokomotywy. Parowdz serii Ty2 bez
tendra ma dfugo$¢ 13 600 mm, szerokodt 3200 mm, wysokosé 4 440 mm a jego masa w stanie
proznym wynosi 77 250 kg, Ze wzgladu przede wszystkim na mase i wysokos¢ tadunku, konieczne
bgdzie zastosowanie specjalistycznych przyczep niskopodtogowych, pozwalajacych przewiesé
parow6z po drogach publicznych. Ze wzgledu na przekroczenie skrajni dregowej, musi by¢ to przejazd
specjalny, prowadzony po uzyskaniu odpowiednich zgdd i zezwolef od zarzadedw drég. Najwiekszym
problemem jest tu wysoko$é tadunku, co wymusza opracowanie trasy, na ktérej wiadukty maja
wysokos¢ 4700 ram, co pozwoli na bezpieczny przejazd pod nimi zestawu drogowego Wraz z
tadunkiem, Caty zestaw wraz z tadunkiem bedzie wazy¢ okofo 120-140 ton. Aby nie przekraczaé
dapuszczalnych naciskéw osiowych 11,5 ton konieczne bgdzie zastosowanie czteroosiowego ciaghika
I dziesigcioosiowe] przyczepy o odpowiedniej dtugosci. Caly zestaw moze mieé diugodé do 40
metraw. Transport musi by¢ prowadzony przez pilota. Ponadto nalezy wria¢ pod uwage, Ze w
obszarach zabudowanym moga wystapi¢ kolizje z sieciami teletechhicznymi badz energetycznym,
zawieszonymi nad drogami ponizej dopuszczalnych wysokoéci,

Drogowy transport parowozu wielkoéci Ty2 jest trudny natomiast nie skrajnie skomplikowany, Tg
metody przewozonych byto w ostatnich latach co najmniej kilka parowozdw serii Ty2 na dystansach
od kilku do kilkuset Kkilometrdw. Naleiy jednak wzlgé pod uwage, ie zastosowanie bardzo
speqjalistycznego sprzetu, pozyskanie zgdd 1 pozwolen, objazdy | zaplanowanie trasy przewozu,
pilotaz oraz ewentualna eskorta policji generujq wysokie koszty przewozu. Jednak jest to metada
bezpieczniejsza niz przewdz wytaczonego 30 lat temu z eksploatacii parowozu po torach kclejowych.

Metody podnoszenia lokomotywy w celu Je] przestawienia/zatadunku/roztadunku

Tabor kolejowy przystosowany jest konstrukeyjnie do unoszenia go do géry. Tego typu operacje
wykonuje sig w przypadku lokomotyw parowych na przyktad przy przeprowadzaniu napraw érednich
lub gtéwnych. Najczescie] wykonuje sie takie dziatania przy wywigzywaniu zestawéw kofowych w
lokomotywowntach lub zaktadach naprawczych hie posiadajacych zapadni.

Lekomotywy parowe podnosi sig poprzez podparcie ich w przeznaczonych konstrukeyjnie do tego
punktach. Tak samo tendry parowozowe przystosowane s3 do operacji podnoszenia na przykfad w
celu wymiany wozkdw tendrowych.

Najczgsciej do podnoszenia taboru stosuje sig kolumnowe érubowe podnosniki elektryczne. Uzywane
sy dwa rodzaje podnosnikéw: typu Beckera | typu Kutruffa. Roznig sie one sposobem podpierania
unoszonego cigzaru. Lokomotywy parowe projektowano w taki sposéb, aby moina je bylo unosi¢ za
pomocy najbardziej razpowszechnionych w epoce pary podnoénikéw Beckera.

Za nzjlepsza moina uznaé wige metode podnoszenia lokemotywy parowe] jak najbardziej zbﬂionq do
konstrukcyjnych uwarunkowar, Polega ona na wsunigciu pod lokomotywe belek nognych o
odpowiednie] wytrzymatosci. Pozwoli to na réwnomierne (bez przechylania na boki) uniesienie
taboru do goéry. Do podniesienla kazdej belkl wraz z parowozem stuzg dwa zestawy podnosnikéw

b . . T T
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hydraulicznych umieszczonych na podtozu. Przednia belka jest umieszczana zazwyczaj pod ostoja tuz
za czotownicg, natomiast tylna belka umieszczana jest w przeznaczonym dla niej miejscu pod skrzynig
sprzegowq (w przypadku parowozu z tendrem) lub przed tylnicg (w parowozach tendrzakach).

Podnoszenie za pomocg podnoénikéw hydraulicznych jest metodg bardzo bezpieczng, pozwalajaca w
petni kontrolowa¢ kazdy etap unoszenia. Bardzo istotng kwestig jest to, ze lokomotywa przez caly
czas jest podparta w kilku punktach na podtozu i nie zawisa w powietrzu (co mam miejsce w
przypadku uzycia dZwigéw). Nie jest tez konieczne wykorzystywanie trawersow, nie ma tez ryzyka
uszkodzer przez liny nosne lub taficuchy. Uniesienie parowozu na belkach a nastepnie przesuniecie
na szynach na przyczepe jest metoda sprawdzong i bezpieczng. W ostatnich latach ta metoda byta z
powodzeniem stosowana przy kilku operacjach przewozu drogowego duzych lokomotyw parowych.
Mozna jg réwniez zastosowac do podnoszenia i przesuwania tendra. Jednak w przypadku tendréw
wannowych — takich jak na przyktad tender typu 30D43 - jest mozliwe zastosowanie dZwigdéw do
jego uniesienia i zatadowania na przyczepe lub ustawienia na odpowiedni tor.

Nalez jednak tez zaznaczy¢, ze zastosowanie zurawia lub dwoch zurawi o odpowiednim udzwigu jest
takze moiliwe w przypadku podnoszenia lokomotywy parowej. Jednak warunkiem musi by¢
wtasciwe, zgodne z zatozeniami konstrukcyjnymi zamocowanie elementéw podporowych, na takiej
samej zasadzie jak przy unoszeniu na podnoénikach. Oznacza to koniecznoé¢ zastosowania belek
podporowych pod czotownicg i tylnica, do ktorych zamocowane beda odpowiednie zawiesia.
Ponadto niezbedne bedzie wykorzystanie wiasciwych trawerséw w celu unikniecia uszkodzen
lokomotywy przez liny badz tancuchy.

Zatadunek na specjalng przyczepe parowozu metodg sitownikéw
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Szczegotowy zakres prac renowacyjnych parowozu Ty2-14 wraz z tendrem 30D43-247

1. Koclot parowozowy oraz armatura kotfowa

» Usungac starg otuling kotta na stojaku i walczaku.

> Wyczyécié z brudu, rdzy, starej farby kociot w czedci walczaka, stojaka i dymnicy.
»  Wyezysci¢ wnetrze dymnicy i jej drzwi, w przypadku odkrycia perforacji otwory zaspawacé.
> Pomalowa¢ wnetrze dymnicy farbg podktadowg i nawierzchniowa.

»  Przywroci¢ petng funkcjonalnos¢ zawiaséw i rygli drzwi dymnicy.

> Zaélepi¢ komin uniemotliwiajac wptywanie wody do wnetrza dymnicy.

> Skorodowane blachy popielnika usunaé w ich miejsce wspawaé nowe.

» Pomalowa¢ farbg kociot z zewnetrznej strony.

> Zatoiy¢ nows otuling kotta w czedci stojaka i walczaka.

> Odtworzy¢ i zamontowaé brakujgce wyczystki wraz z ich ostonami.

> Wyczyscic gtéwny zawdr parowy.

»  Wyczysci¢ obydwa zawory bezpieczedstwa.

»  Wyczysci¢ obydwa zawory zasilajace.

> Wykonad i zamontowaé replike gwizdawki.

> Wyczyscié ciggna gwizdawki.

»  Woyczysci¢ zawdr zasilajacy sprezarki.

»  Wyczyscic obydwa odmulacze.

»  Wykonac i zamontowa¢ brakujgce ciggna odmulaczy.

» Pomalowac wszystkie elementy 2 warstwami farby podktadowej.

» Pomalowac¢ wszystkie elementy 2 warstwami farby nawierzchniowe;.

2. Ostojai uktad napedowy

Wyczysci¢ catg ostoje.

Wyczyscic skrzynie poddymniczna, czotownice, skrzynie sprzegowa.
Wyczyscic i sprawdzi¢ stan techniczny urzadzen ciggtowych i zderzakowych.
Wykona¢ i zamontowac repliki korbowodéw z obydwu stron.

Wykona¢ i zamontowac repliki przeciwkorl z obydwu stron.

Wykonac i zamontowac repliki drazkéw mimosrodowych z obydwu stron.

v V. V V VYV V V¥

Wykona¢ i zamontowac repliki sworzni korbowodu z nakretkami z obydwu stron.
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Wykonac i zamontowaé repliki panewek korbowodowych wraz z klinami z obydwu stron.
Wyczysci¢ wigzary z obydwu stron.

Usung¢ skorodowane ostony blokdw cylindrow,

Wyczysci¢ obydwa bloki silnildw.

Zdemontowad, wyczysci¢ ostony rur parowlotowych z obydwu stron.
Wyczysci¢ rury parowylotowe.

Wyczysci¢ krzyzulce z obydwu stron.

Wyczysci¢ ostony trzondw ttokowych obydwu stron,

Wyczysci¢ pokrywy cylindréw ttokowych i rozrzadu pary.

Wyczysci¢ zawory bezpieczeristwa cylindréw.

Wyczysci¢ zestawy kotowe: kota z osiami.

Wyczysci¢ elementy ukiadu odsprezynowania; resory, wahacze itd.
Zamontowa¢ nowe ostony blokdw cylindréw.

Wyczyécic wszystkie elementy mechanizmu stawidiowego.,
Wyczysci¢ drgg nastawnika.

Pomalowac wszystkie elementy 2 warstwami farby podlidadowaej.

Y ¥V V ¥V ¥V Vv ¥V ¥ ¥V ¥V ¥V V¥V ¥ ¥V VY VYV VY

Pomalowa¢ wszystkie elementy 2 warstwami farby nawierzchniowej.

3. Osprzet

Wyczyécic sprezarke.

Wyczyscic regulator biegu sprezarki.

Wyczysci¢ pompke olejowg sprezarki.

Wyczysci¢ zawér rozrzadezy hamulca parowozu.

Wyczyscic¢ gidwne zhiornik sprezonego powietrza 400 1.

Wyczysci¢ pomocniczy dodatkowy zbiornik sprezonego powietrza 14 1.
Wyczysci¢ wszystkie pozostate elementy ukfadu sprezonego powietrza.
Wyczysci¢ wszystkie rurociggi sprezonego powietrza uktadu hamulcowego.
Wyczysci¢ cylindry hamulcowe.

Wyczyécic¢ trojkaty hamulcowe i pozostate elementy.

Umocowac ciegno przy cylindrze hamulcowym z lewej strony parowozu

Zamontowac obejmy klockéw hamulcowych (replike bad? staro uzyteczny).

Y V. ¥V V¥ ¥ Y V ¥V ¥V VYV V¥V Y V¥

Zamontowa¢ klocki hamulcowe wraz z tgcznikami (repliki badz staro uzyteczne).

= e e ]
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Wykonac i zamontowac replike turbopradnicy.

Wyczysci¢ wszystkie gtowice piasecznicy.

Wyeczyéci¢ wszystkie rury piasecznicy.

Wyczysci¢ prase smarna.

Wyczysci¢ wezownice.

Wyczyscic odoliwiacz.

Wyczyscic wiatrownice.

Wykonac i zamontowac replike zawordw ogrzewania parowego z przodu parowozu.

Zamontowac koticowe przewody ukladu hamulcowego.

Y ¥V ¥V ¥V ¥V ¥V ¥V ¥V VY ¥

Wyczyscic konstrukcje i blachy pomostéw wokét kotta, skorodowane elementy wymienié.
Wykonac i zamontowac brakujace porgcze wokdt kotfa, stopnie i uchwyty.

Wyczysci¢ przednie i tylne odgarniacze.

Wyczysci¢ stopnie i uchwyty dla manewrowych.

Pomalowac wszystkie elementy 2 warstwami farby podktadowe].

Y ¥V V VY VY

Pomalowac wszystkie elementy 2 warstwami farby nawierzchniowej.

4. Budka maszynisty

Opréini¢ wnetrze ze $mieci.

Y

Usuna¢ zniszczong otuling kotfa.
Wyczysci€ sciany stojaka kotta,

Zabezpieczy¢ farbg $ciany stojaka kotla.

Y V¥V ¥ VY

Zdemontowa¢ pozostatosci drewnianej podsufitki.

Zdemontowac dach.

Y

Zatozy¢ nowe blachy dachu.

Naprawi¢ wywietrznik w dachu.

Y ¥V Y

Odtworzyc rynienki dachu.

Usung¢ wszystkie zniszczone elementy podiogi.

v v

Odbudowac konstrukcje podtogi: stelaz i poszycie blachowe.

Potozy¢ nowe odeskowanie podtogi.

Y V¥

Wyczysci¢ boczne, przednig i tylng $ciane budki.

v

Usung¢ najbardziej zniszczone blachy wszystkich $cian.

Y/

Wspawac w miejsce usunietych $cian nowe blachy.
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» Zatoiy¢ nowg ctuling kotfa na stojaku.
> Pomalowa¢ otuling kotta.
»  Whyczyscié weigz zamontowane elementy wyposazenia:
o Dzwignie mechanizmu sterowania przepustnicg;
o Czesci nawrotnicy: koto, wspornik, srube;
o Diwignie otwierania kurkéw podeylindrowych;
o Diwignie mechanizmu uruchamiania gwizdawki;
o Wspornik krandw hamulcowych;
o Kadtub kranu hamulca zespolonego;
o Inzektor toczacy Nathana: kadtub inzektora i zawdr parowy;
o Kadtub inzektora ssgco-ttoczacego Strube;
o Odbiornice pary;
o Zawory parowe obydwu inzektorow;
o Zawdr przefgczania ogrzewania parowego;
o Zawoér piasecznicy;
o Rury i ztgczki, wspornikii uchwyty;
o Ciegna klap bocznych popielnika z obydwu stron;
o Oslony i pozostate elementy mechanizmu rusztu wstrzasanego;
o Drzwiczki paleniskowe;
o Wspornik manometréw uktadu hamulcowego;
¢ Zamontowane sztyce i pokretia;
o Podajnik wegla;
o Zamontowane drzwiczki skrzyni weglowej;
o Drzwi do budki;
o Ramy okienne;
o Drzwiczki szafel i schowkdw na tendrze;
o Tabliczki ostrzegawcze.
Przywrdci¢ sprawno$¢ drzwiczek paleniskowych.
Wyczysci¢ wnetrze paleniska i zabezpieczyé je farba.
Wyczysci¢ wnetrze popielnika.

Wykona¢ i zamontowac replike pokrywy inzektora Strubego.

Y WV VY V V¥

Wykona¢ i zamontowaé repliki dwéch wodowskazow.
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> Wykona¢ i zamontowac replike zaworu manometru kotta.
» Zamontowaé manometry:
o Kociot;
o Skrzynia suwakowa;
o Zbiornik gtéwny;
o Przewdd gléwny;
o Cylinder hamulcowy;
o Ogrzewanie,
Wykonac i zamontowad replike kurka probierczego.
Wylkonad i zamontowac replike zaworu potréjnego.
Wykona¢ i zamontowac replike kurka tréjdroznego.
Wykonac i zamontowac replike kranu hamulca zespolonego.
Wykona¢ i zamontowac¢ replike kranu hamulca dodatkowego.
Wykona¢ i zamontowad 4 dfwignie mechanizmu rusztu.
Wylkonac i zamontowac 2 ostony dzwignhi mechanizmu rusztu.
Wykonac¢ i zamontowa¢ mechanizm uruchamiania odmulaczy.
Wykonac i zamontowac replike oslony mechanizmu rusztu.
Wykona¢ i zamontowac repliki brakujgcych wyczystek.
Wykonac i zamontowac replike skrzynki pragdowej.
Wykona¢ i zamontowac repliki skrzynek rozdzielczych,
Wykonac i zamontowac brakujgce drzwiczki skrzyni weglowe;.
Wymieni¢ skorodowane blachy podajnika wegla.
Zamontowac brakujgce pokretta i sztyce.
Wyczyscic szafki i skrytki na tylnej scianie budki oraz na przedniej $cianie tendra.
Zamontowac brakujace tabliczki i oznaczenia na $cianach bocznych oraz na otulinie kotta.
Wstawi¢ drzwi wejsciowe z lewej strony, naprawi¢ drzwi z prawej strony.
Wstawi¢ zdemontowane ramy okien, wstawic szyby | zamontowaé owiewki.
Wykona¢ siedziska druzyny parowozowej.
Zamontowac brezentowg oporicze pomiedzy parowozem a tendrem.

Pomalowac wszystkie elementy 2 warstwami farby podktadowsj,

¥ ¥V ¥V ¥ ¥ ¥ ¥ ¥V ¥ ¥V ¥V ¥V ¥V ¥V ¥ ¥ ¥V ¥V V ¥ ¥ V V¥

Pomalowac wszystkie elementy 2 warstwami farby nawierzchniowej.

m
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5. Tender

Y

Y V. W ¥ ¥V ¥V V ¥V ¥V ¥V ¥V ¥V ¥V VYV ¥V VYV Vv ¥V V¥V

Odtaczyc tender od parowozu.

Wyczysci¢ i zabezpieczy< elementy uktadu potaczenia tendra z parowozem.
Oprézni¢ mchu, brudu itp.

Wycigc¢ skorodowane badz perforowane blachy skrzyni weglowe.

Wycigc skorodowane bad? perforowane blachy skrzyni wodnej.

Wspawac nowe blachy w miejsce usunietych.

Wyczysci¢ wnetrze skrzyni wodnej.

Zabezpieczy¢ wnetrze skrzyni wodnej farbg.

Wyczysci¢ wozki wraz z zestawami kotowymi.

Wykonac i zamontowac repliki brakujgcych elementéw obudowy tozysk tacznych.
Wykona¢ i zamontowaé repliki pokryw tozysk tocznych.

Wyczyscic czotownice,

Wyczyscic skrzynig sprzegowa wraz ze sprzegiem.

Wyczyscic i zabezpieczy¢ rurociagi oraz przewody taczace uktady tendra z parowozem.
Zamontowa¢ zamknigcia na klapach wlewu wody do skrzyni wodnej.
Zamontowac zamknigcia zewnetrznych skrzynek na narzedzia i na weze.
Wyczyscic elementy uktadu hamulcowego tendra.

Pomalowac wszystkie elementy 2 warstwami farby podktadowej.

Pomalowac wszystkie elementy 2 warstwami farby nawierzchniowe;].

Potaczy¢ tender z parowozem.

6. Inne

v VWV ¥V Vv Y

»

Zamontowac cztery typowe reflektory stosowane na parowozach PKP od lat 70-tych XX w.
Zamontowac instalacje oéwietlenia we wnetrzu budki.

Zamontowac lampy oéwietlenia roboczego uktadu napedowego.

Zabezpieczy¢ lokomotywe na miejscu eksponowania przed mozliwoscig jej przesuniecia.
Zabezpieczy¢ lokomotyweg przed dostepem do wnetrza budki 0s6b niepowotanych.
Zamontowac zamki typu Yale w drzwiach budki maszynisty,

Umiescic tablice informacyjne i ostrzegawcze.

PONADTO NALEZY WYKONAC WSZELKIE PRACE, KTORE NIE ZOSTALY WYMIENIONE POWYZE] A
BEDA KONIECZNE W CELU WEASCIWE) RENOWACII PAROWOZU Ty2-14 ORAZ TENDRA 30D43-247.
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CZESCIOWY WYKAZ ELEMENTOW WYPOSAZENIA PAROWOZU Ty2-14 KTORE NALEZY ODTWORZY(

Uktad napedowy

1. Korbowdd lewy

2. Korbowdd prawy

3. Przeciwkorba lewa

4. Przeciwkorba prawa

5. Drazek mimosrodowy lewy

6. Drazek mimosrodowy prawy

7. Sworzen korbowodu lewy

8. Sworzen korbowodu prawy

9. Nakretka sworznia korbowodu lewa
10. Nakretka sworznia korbowodu prawa
11. Panewki korbowodowe z klinami lewe

12. Panewki korbowodowe z klinami prawe
13. Klocki hamulcowe 8 szt.
14. Sworznie klockdw 20 szt.

Osprzet oraz wyposazenie budki maszynisty

1. Turbopradnica

2. Gwizdawka

3. Zawdr inzektora Strube

4. Pokretta inzektora Nathana

5. Dzwignie mechanizmu rusztu
6. Zahezpieczenia diwigni rusztu
7. Ostona mechanizmu rusztu

8. Wodowskaz kompletny

9. Wodowskaz kompletny

10. Kurek probierczy

11. Zawor manometru kottowego
12. Zawér potrojny

13. Kurek trojdrozny

14. Hamulec zespolony kran

15. Hamulec dodatkowy kran
16. Kotka pokretne duze 5 szt.
17. Kétka pokretne mate 10 szt.
18. Pokrywy skrzynki pradowej
19. Skrzynki rozdzielcze 10 szt.
20. Wyczystki 20 szt.

m
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INFORMACIE DOTYCZACE METOD PROWADZENIA PRAC | STOSOWANYCH MATERIALOW
Zaloienia ogdlne

Do wykonania renowacli pojazdu mogg by¢ zastosowane wylacznie materialy, urzgdzenia | wyroby
wymienionych w niniejsze] dokumentacji renowacyjnej, dla ktdrych:

1. Wydano certyfikat zgodnodcl z PN lub deklaracjg zgodnosci z aprobatg techniczng;

2. Objate sg kryteriami technicznymi okre$lonymiw PN { BN;

3. Znajdujy sig w wykazie wyrobow hudowlanych, sg wtaéciwie oznaczone, posiadajg dokumenty
stwierdzafgce ich pozytywng ocene techniczng i przydatnodé, $wiadczgce o dopuszczeniu tych
wyrobow do obrotu | stosowania w budownictwie, wydane przez upowaznione w tym zakrasie
jednostki organizacyjne, '

Wszystkie zakupione przez Wykonawcg materlaly, dla ktérych normy PN 1 BN przewidujg posladanie
zaswiadczenia o jakosci lub atestu, powinny by¢ zaopatrzone przez producenta w taki dokument i
muszg posiadac $wiadectwo dopuszezenia wydane przez Panstwowy Zaktad Higieny.

Wszystkie roboty muszg byé prowadzone zgodnie z warunkami technicznymi wykonania rob6t,
normami oraz przepisarmi bezpieczefstwa pracy oraz ochrony srodowiska.

Przygotowanie powierzchni
Przygotowanie powierzchni musi odbyé sig zgodnie z norma:
PN-1SO £501-1:1996 Stopnie przygotowania podiozy stalowych

Nalezy zastosowaé metode St — czyszczenie reczne i z wykorzystaniem narzedzi o napedzle
mechanicznym,

Przygotowanie powierzchni z uzyciem narzedzi recznych i z napedem mechanicznym, czyli: skrobanie,
szczotkowanie, szlifowanie, itp. Przed przystgpieniem do oczyszczenia naleizy usunaé machanicznie
{za pomoca $cinania lub diutowania) grube warstwy rdzy. Nalazy réwnlez usunaé widoezny alej, smar
i pyl. Po oczyszezeniu powierzchnie nalezy oczyécié z pytdw i odpadéw,

Wymagany stopien oczyszczenia to 5t3 (w pewnych przypadkach po uzgodnieniu 5t2).

Nie przewiduje sie stosowania innych metod, na przyldad écierno-strumieniowe].

Jako czynnosé #WYCZySCIC” w opisie robét rozumie sie oczyszczenie danego elementu czy tez
powierzchni ze warstw starej farby, rdzy, brudu, oleju, szlaki, popictu, kamienia kottowego az do
gotego metaly badZ drewna, Oczyszczenie ma na celu przygotowania powlerzchni do natozenla
nowej warstwy malatury,

Stosowane materialy | techniki

A. Blachy i ksztattownili

1. Nalezy stosowa¢ blachy stalowe czarne, zimnowalcowane a w przypadku ksztattownikow wyroby
stalowe zimno giete lub hutnicze — w zaleznosci od gruboédi,

e R ———e e . .
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2. Grubodé blach | wymiary ksztattownikdw powinny byé zgodne z wymiarami konstrukcy/nymi,
dopuszczana Jest tolerancja odchytenia do 25% w stosunku do oryginalnych wymiardw grubosci po
uzgodnieniu z Zamawiajgcym.

B. Powtoki malgrskie

Nalety stosowac nastepujace typy powtok malarskich:

1. Farby nawierzchniowe typu alkidowego z podktadem typu tlenkoewego.
Lub

2. Farby podktadowe i nawierzchniowe typu epoksydowego dwuskiadnikowe.

C. Wykonywanie powiok malarskich

1. Wskazane jest wykonywanie powlok malarskich metoda natryskowg w przypadku duzych
powierzchni oraz reczng przy nakfadaniu warstw malatury na poszczegélne urzadzenia i osprzet.

2. Napisy powinny by¢ wykonane za pomoca szablonéw, zgodnie ze wzornikami PKP z okresu po Il
wojnie $wiatowej.

Kelorystyka

Wylkonujac powtoki malarskie nalezy zastosowaé ponizszq kolorystke wediug palety RAL:
RAL 9005 {Czarny) — malowanie catej lokomotywy.

RAL 3002 (Czerwony) - ostoja, korbowody, wigzary i inne ruchome elementy ukiadu napgdowego
oraz stawidtowego, kota (z wyjatkiem obreczy), czotownica, zbiorhiki powietrzne, porgcze na budce.

RAL 9010 {Bialy) — wszystkie napisy i oznaczenia, obrecze kot a takze krawedzie: tarcz zderzakowych,
czotownicy, stapni, korice pomostéw.
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WYKAZ DOKUMENTAC) TECHNICZNE] KONIECZNE) DO PROWADZENIA PRAC

Prowadzgc prace renowacyjne, nalezy wykorzystac dokumentacje techniczne sporzgdzona dla
parowozow serii Ty2 (albo BR52)} lub opracowanych na potrzeby produkeji polsikle] wersji tych
lokomotyw czyli serii Tyd2:

1. ,Dokumentacja konstrukcyjna parowozdw seril Ty2/Ty42” badz ,Dokumentacja konstrukeyJho-
naprawcza parawozow serii Ty2/Ty42",

W przypadku braku dokumentacji parowozéw serli Ty2/Ty42 w odniesieniu do czedci idantycznych
stosowanych w innych typach lokomotyw moina korzystac z nastepujgcych dokumentow:

2. ,Dokumentacja kanstrukeyina parowozow seril Ty3/Ty43” bad? ,Dokumentacja konstrukeyjno-
naprawcza parowozow serii Ty3/Ty43”.

oraz

3. ,Dokumentacja konstrukcyjna parowozéw serii Ty5" badi ,Dokumentacja konstrukeyjno-
naprawcza parowozdw serli Ty5”.

W odniasienlu do poszczegéinych elementdw nalezy cprzeé sie na opracowaniach pod nazwa
JAlbumy  elementdw  Jjednoliconych”  opracowanych przez Centralne Biuro Konstrukcyjhe
Parowozowe Wroctaw, wydawanych w latach 80-tych i 70-tych ubiegtego wieku migdzy innymi:

1. Album zaworéw probierczych,

2. Album ujednoliconego wodowskazu rurkowego parowozow normalnotorowych PKP,
3. Album zasuwy spustowej kotla parowozdw normalnoterowych PKP,

4, Album zawordw manometrow [ skrzynhi suwakowej.

5, Aibum ujednoliconych smarownic korbowoddw | wigzardw.

6. Album klockdw hamulcowych taboru kolejowego.

. . — . .}

Warszawa luty 2018 rok Strona 47




Parowdz Ty2-14
W

WYKAZ ZGOD | UZGODNIEN KONIECZNYCH DO ROZPOLCZECIA PRAC

Przed przystapier do relokacii parowozu Ty2-14 naleiy dokonaé uzgodnled z zarzadeg terenu, na
ktérym obecnie znajduje sig lokomotywa oraz z Innym1 whadciclelami urzqdzen zainstalowanych na
terenie kolgjowym w poblizu miejsca postoju.

1. PKP 5.A. Oddziat gospodarowania nieruchomosciami w Gdarisku.
Zarzgdca terenu na ktdrym stol teraz parowdz. '

Nalezy uzgodni€ z nim termin zdjecia parowozu z toru, dokonaé uzgodnieh co do koniecznych prac
przygotowawczych | poriadkowych, zabezpieczenia terenu podczas robét itp.

2. PKP PLK S.A. Zaktad linii kolejowych w Gdyni.

Zarzadca infrastrultury kolejowej czyli tordw, urzadzen technicznych zabezpieczenie ruchu, budowli
technicznych zwigzanych bezposérednio z drogami kolejowymi.

W przypadku ustawiania parowozu na torze kolejowym konieczne heds ustaleniz z PLK odnoénie
terminu operacji, miejsca ustawienia na torze, zabezopieczenia urzgdzed sterowania w poblizu
parowozu, ﬁwiejsca postoju lokomaotywy do czasu transportu, oplat za korzystanle z Infrastruktury (w
tym przypadku pbstéj}, warunkdw zaberpieczenia lokomotywy w trakcie postoju na torach
zarzadzanych przez PKP PLK, o

3. PKP Energetyka S.A. Zaklad pétnocny z siedzibg w Sopocie

Whasciciel urzgdzen enargetycznych abak linii kolejowych,

W przypadku przestawlania lokomotywy na tory kolejowe nalezy uzgodnié termin robdt oraz '

wystapi¢ z wnioskiem o tymczasowe zabezpiéczenie lub demontaz urzgdzed (szafy przekainikowej)
znajdujace] sig w poblizu ohecnego miejsca postoju lokomotywy.

e .}
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